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RESUMO

As interseges viarias sdo pontos criticos para a seguranga dos deslocamentos por bicicleta. O objetivo
deste artigo é reconhecer as variaveis que influem na segurancga do transito cicloviario, com énfase na
avaliacdo de interseg¢des viarias. Como objetivos especificos, busca-se: (l) identificar os principais
indicadores de qualidade de trafego por bicicletas em interse¢des viarias; (Il) captar a percepcao de
ciclistas acerca dos conflitos de transito vivenciados em interse¢des viarias. Os procedimentos
metodoldgicos envolveram duas etapas relacionadas com os objetivos especificos: Etapa | -
identificacdo de indicadores; e Etapa Il — percepgcao de ciclistas. Para tanto, utilizou-se,
respectivamente, uma revisao sistematica da literatura e a aplicagdo de um questionario. Os resultados
apontaram como indicadores mais utilizados nos modelos de referéncia: Volume de veiculos
motorizados, Largura da faixa externa e Sinalizagao de transito. A percepgao de ciclistas evidenciou
como principais conflitos: “Veiculo motorizado tirando fino”, “Necessidade de parar ou desacelerar” e
“Ultrapassagem brusca”. Desse modo, busca-se ampliar a compreensdo sobre os aspectos que
impactam na seguranga dos ciclistas, gerando contribuicdes para futuros métodos de avaliagdo de
desempenho e planejamento cicloviario.

PALAVRAS-CHAVE: Nivel de Servigo. Transporte por bicicleta. Desempenho cicloviario. Conflitos de
transito.
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INTRODUGAO

transporte por bicicleta desempenha beneficios de carater social,

ambiental e econémico, fomentando, assim, uma mobilidade urbana

mais sustentavel. Essas trés dimensdes, por vezes indissociaveis,
sao refletidas em beneficios individuais e coletivos, seja para o ciclista, a sociedade,
ou o meio ambiente. Isso ocorre devido ao fato de a bicicleta ser um veiculo n&o
poluente; ser acessivel economicamente, tanto pela adesdo, quanto pelo uso e
manutengao; proporcionar o acesso a cidade, passivel de intermodalidade; gerar
saude e bem-estar para o individuo; necessitar de menos uso do espago € menos
custo de infraestrutura, etc. (Andrade et al., 2016; Blue, 2016). Assim, percebe-se a
importancia do transporte por bicicleta, e, para manter o seu potencial, faz-se
necessario compreender a problematica que interfere no seu uso e que
consequentemente pode reduzir os seus beneficios.

A problematica dos transportes possui relagdo direta com a motorizagéo
excessiva (WHO, 2018). Com um maior uso de transportes motorizados, verifica-se
uma maior emissao de gases poluentes, com diversos impactos para a saude e meio
ambiente. Além disso, os congestionamentos e a maior ocupagéo, demanda e custo
da infraestrutura viaria para os automoéveis refletem-se em vias conturbadas,
geradoras de estresse e conflitos de transito, bem como, um custo econémico, sem
precedentes, pago por toda a sociedade. Nesse contexto, as vias de transito, e em
particular as interse¢des viarias (como cruzamentos e rotatérias), sdo palco para o
acontecimento de sinistros de transito (NACTO, 2019). Isso caracteriza um cenario
hostil, sobretudo para os mais vulneraveis nas vias, como os ciclistas.

A percepcdo de seguranga dos ciclistas € diretamente afetada pelas
caracteristicas de trafego, sob diferentes contextos e configuracbes espaciais.
Conforme mencionado, as intersecdes viarias sao pontos criticos da via, e, portanto,
necessitam de avaliagbes como forma de identificar as variaveis que interferem na
seguranga viaria e, a partir disso, serem propostas medidas para uma melhor
qualidade de trafego. Nesse sentido, o Nivel de Servigo para Bicicletas (NSB) € uma

tradicional metodologia que busca determinar o desempenho de trafego a partir da
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verificacdo de facilidades, situacbes de transito e do ambiente fisico-espacial da
infraestrutura viaria utilizada por ciclistas. Os métodos de Nivel de Servigo para
Bicicletas oferecem contribuigbes para o planejamento, projeto, monitoramento,
priorizagao e gestao cicloviaria (Kazemzadeh et al., 2020).

Para este artigo, as intersegdes viarias sob o uso da bicicleta foram definidas
como objeto de estudo. Tais elementos de trafego sdo uma das unidades de analise
possiveis mediantes métodos com abordagem através do NSB. O trabalho de Davis
(1987) representa uma referéncia classica acerca do tema, onde o autor desenvolveu
um modelo precursor de avaliacdo de desempenho cicloviario, a partir do qual
derivaram outros trabalhos. A principio os modelos de avaliacdo de NSB foram
construidos principalmente nos Estados Unidos (Harkey et al., 1998), mas com o
passar dos anos, autores de diversos outros paises passaram a incorporar o conceito
(Beura et al., 2020). Usualmente, as avaliagbes de condigdes viarias para os ciclistas
analisam os segmentos viarios. De modo contraditério, as interse¢des sdo comumente
associadas a um fator critico para a seguranga viaria, apesar de os estudos na area
serem menos presentes na literatura, o que representa uma certa lacuna de estudo.

No Brasil, o planejamento cicloviario ainda necessita de aprimoramentos,
sobretudo quando se trata da defasagem da existéncia de métodos ou modelos de
avaliagao cicloviaria por parte da gestado publica. Algumas das caracteristicas que
trazem inseguranga para os ciclistas brasileiros no sistema de transito brasileiro
tratam-se: da inexisténcia ou baixa qualidade da infraestrutura cicloviaria e outras
facilidades; da ocorréncia de sinistros de transito, com destaque para intersecdes
como pontos criticos; e da alta da motorizagdo e dos conflitos associados (NACTO,
2019). Nesse contexto, percebe-se a importancia de reconhecer quais os possiveis
indicadores fisico-ambientais que interferem no desempenho cicloviario. Assim como,
compreender, a partir da perspectiva de ciclistas brasileiros, quais os aspectos que
geram conflitos de transito e a prevaléncia dos tipos de sinistros ou hostilidades

sofridas, perante o uso das vias.
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O objetivo deste artigo' é reconhecer as variaveis que influem na seguranca
do transito cicloviario, com énfase na avaliagao de interse¢des viarias. Como objetivos
especificos, busca-se: (1) identificar os principais indicadores de qualidade de trafego
por bicicletas em interse¢des viarias; (ll) captar a percepgéo de ciclistas acerca dos
conflitos de transito vivenciados em intersecdes viarias. Além da introdugao que
ressalta uma contextualizagdo e problematica sobre o tema, bem como os objetivos
do presente trabalho; o artigo desenvolve-se através das seguintes secgdes:
Procedimentos metodoldgicos, a qual define os métodos adotados para a pesquisa;
Resultados, evidenciando os principais achados e dados relativos aos objetivos
especificos; e, por fim, uma breve discussao e consideragdes finais, seguido das

referéncias utilizadas.

1 PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS

Os procedimentos metodologicos deste artigo foram divididos em 2 etapas de
trabalho, segundo ambos os objetivos especificos da pesquisa: Etapa | (identificagao
de indicadores) e Etapa Il (percepgcdo de ciclistas). Em sintese, a Etapa | foi
desenvolvida a partir de uma revisao sistematica para tragar os principais estudos que
desenvolveram métodos de avaliagdo da infraestrutura viaria para determinar
aspectos de seguranga do transporte por bicicleta. A busca foi delimitada a partir do
conceito de Nivel de Servigo para Bicicletas, definindo-se, assim, uma string de busca
com as palavras-chave sobre o tema em questdo. Foram utilizadas duas bases de
periodicos (Portal de Periédicos CAPES e TRID, Transportation Research Information
and Documentation) para captagdo dos artigos. Em seguida, foram utilizados
procedimentos de triagem e critérios de inclusdo/exclusdo para a escolha dos
trabalhos a serem lidos na integra. Por fim, realizou-se a identificacao dos indicadores
chave, de acordo com o objetivo especifico |. A busca foi realizada no ano de 2021 e

obteve um recorte temporal datado da primeira referéncia classica sobre o tema, de

11 Esse trabalho apresenta resultados parciais de tese de doutorado em andamento.
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1987, até o ano de 2020. A Figura 1 apresenta um diagrama resumindo os elementos

de busca da revisao da literatura.

Figura 1 - Sintese da revisdo da literatura sobre Nivel de Servigo para Bicicletas em

intersecoes.
STRING DE (Bicycle OR Bike OR Cycling) AND (“Level of Service”) AND Intersection
BUSCA
¢ ¥
_[ Portal de Peridédicos CAPES (6) — Total
IDENTIFICACAO TRID (26) ] (32)
v Critérios de exclus&o: A 4
TRIAGEM trabalhos néo relacionados com o transportede uso | | Artigos restantes
utilitério; ndo correlagdo com métodos de avaliagéo para leitura (15)
cicloviaria; trabalhos indisponiveis na internet
v Critérios de incluséo: 4
= estudos primarios sobre avaliag&o cicloviaria sob o Artigos restantes
INCLUSAC conceito de Nivel de Servigo para Bicicletas em para sintese (13)
intersec&es; revisdo da literatura sobre o tema
v \ 4
SINTESE Total de modelos de NSB para interse¢des (13)

Fonte: Elaboragéo propria (2023).

A Etapa Il foi desenvolvida a partir da elaboracdo e aplicagdo de um
questionario online que tratou de identificar quantitativamente quais os tipos de
conflitos de transito mais recorrentes diante dos deslocamentos por bicicleta em
intersecgdes viarias. Para tanto, foi solicitada uma resposta de multipla escolha para a
seguinte questao: “Vocé ja sofreu alguma situacao de risco, hostilidade ou ocorréncia
de transito devido a conflitos de transito ao usar a bicicleta em interse¢des viarias
(cruzamento ou rotatéria)? Se sim, quais?”. Ao participante, também foi permitido,
descrever, em resposta textual aberta, sobre quaisquer detalhes ou consideragdes
que julgasse pertinente acerca do tema em questdo. Além disso, foram solicitadas
questdes referentes ao perfil do ciclista respondente, incluindo informagdes sobre:
Género; Cor/raca; Faixa etaria (em anos); Cidade e estado onde se locomove de
bicicleta (como base para detectar a respectiva faixa populacional); Motivo da principal

viagem por bicicleta; e o Nivel de confianga para pedalar (percepgao).
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Como pré-requisitos para responder o questionario, o participante deveria
possuir 18 anos ou mais e utilizar a bicicleta como transporte ao menos 1 vez por
semana. A pesquisa foi realizada no periodo de maio a junho de 2022. A plataforma
de gerenciamento de pesquisas Google Forms foi utilizada como base para responder
o questionario via internet, escolhida devido a sua simplicidade e facilidade de uso.
Os questionarios online possuem as vantagens de atender usuarios de varias
localidades, sem custo; anonimato das respostas; flexibilidade de uso; menor chance
de erro para questdes objetivas; agilidade de tabulagdo dos dados, etc. Ja como
desvantagens, pode-se citar a exclusdo de pessoas com baixa compreensao de uso
da internet; a impessoalidade; a falta de controle do ambiente de resposta e a nao
adesdo ou desconfiangca acerca de procedimentos digitais (Torinl et al., 2016). A
divulgacédo se deu a partir de link para acesso direto, compartilhado em sites e redes
sociais afins ao tema, com convite para os préprios respondentes compartilharem a

pesquisa.

2 RESULTADOS

2.1 IDENTIFICACAO DE INDICADORES DE SEGURANCA CICLOVIARIA EM
INTERSEGOES

A revisao da literatura realizada para esse trabalho conduziu a exploracéo de
13 referéncias principais, cujo conteudo tinha como premissa o desenvolvimento de
modelos de avaliagao através do NSB em intersecdes. A partir da sintese desses
modelos, foram identificados 20 indicadores, os quais foram sistematizados e
traduzidos no Quadro 1, que busca apresentar as variaveis utilizadas por cada
referéncia. O referido quadro foi organizado em ordem cronolégica das referéncias e

em ordem decrescente para a quantidade de aplicagcées dos indicadores.
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Quadro 1 - Identificagdo de indicadores de desempenho cicloviario, segundo

modelos de avaliagao através do Nivel de Servigo para Bicicletas em intersecoes.
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Volume de veiculos motorizados X X X X X X X X X
Largura da faixa externa X X X X X X
Sinalizagao de transito X X X X X X
Presenga de cicloestrutura adjacente X X X X X
Numero de faixas de trafego X X X X X
Acessos laterais com ultrapassagens X X X X
Estacionamento adjacente na via X X X X
Velocidade de trafego motorizado X X X X
Distancia de travessia X X X X
Atraso de deslocamento (delay) X X X
Tipo de uso do solo X
Volume motorizado (acessos laterais) X X X
Raio da curva de intersegao X X X
Pontos de conflito X X X
Volume de pedestres na travessia X X
Condigao do pavimento X X
Restrigdes de visibilidade X X
Largura da cicloestrutura X
Declividade X
lluminagao X

Fonte: Elaboragéo propria (2023).

Os resultados apresentam o Volume de veiculos motorizados como sendo a
variavel de maior aplicabilidade entre os modelos verificados. A presenca de veiculos
motorizados e todas as suas implicagcdes e problemas quanto a velocidade, tamanho,
manobras, espaco de infraestrutura, sinalizagdo, sdo um desafio para a gestdo de
transportes. O indicador de volume é usualmente utilizado para detectar o seu grau
de influéncia, sobretudo, sob recortes temporais dos horarios de pico, periodo de

maior existéncia de conflitos e sinistros de transito.
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Em seguida, a Largura da faixa externa e a Sinalizagcao de transito foram a
segunda e a terceira variavel mais aplicada, respectivamente. Para o ciclista, a faixa
externa da direita € comumente a mais utilizada, devido a uma maior facilidade de
acesso a vias laterais e menor risco em vias compartilhadas com automoéveis. Uma
maior largura da faixa externa permite um trafego com maior conforto e seguranga. A
presenca e qualidade de elementos de sinalizacido de transito também fornecem um
importante indicador de seguranga para os ciclistas, através de elementos de
orientagao ou direcionamento do fluxo de maneira mais adequada.

Outros indicadores de maior proeminéncia foram a Presencga de cicloestrutura
adjacente e o Numero de faixas de trafego. A presenga de
cicloestruturas/infraestruturas cicloviarias como as ciclovias e ciclofaixas adjacentes
representam um indicador de seguranga para os ciclistas. Isso ocorre pois 0 espago
cicloviario € mais evidenciado e reflete-se na intersecdo através das faixas de
marcacgao para bicicletas ou linha de continuidade, guiando um caminho mais seguro.
Com relag&o ao numero de faixas de trafego ha uma associagao direta entre um maior
volume de veiculos motorizados e um maior numero de faixas.

A maioria dos indicadores estdo associados a efeitos negativos para o
desempenho viario, ou seja, quanto mais/maior a sua quantidade/influéncia, pior o
NSB. Os principais exemplos de variaveis negativas sdo aquelas relacionadas aos
veiculos motorizados (volume, velocidade, estacionamento) e outras condicionantes
fisicas que ampliam a zona de risco em intersecbes como a distancia e raio de
travessia, acessos laterais, pontos de conflito, restricdes de visibilidade e outras. Por
outro lado, algumas variaveis possuem efeitos positivos. A seguranga cicloviaria
associa-se com um maior espacgo e presenca de facilidades para o ciclista (largura,
cicloestrutura), bem como, com uma maior qualidade de elementos como a
sinalizagao e pavimentacédo, melhorando assim o NSB.

Os modelos de avaliagao através do NSB em interse¢des tém em comum a
sistematizacédo de variaveis preditoras que influenciam na seguranga e conforto do
ciclista em deslocamento nas vias. Entretanto, tais modelos também divergem acerca
de caracteristicas como: métodos estatisticos, com prevaléncia para as analises de

regressao (Harkey et al., 1998; Landis et al., 2003; Carter et al., 2007, Downling et al.,
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2008, Beura; Kumar; Bhuyan, 2017); sistemas de classificagdo, principalmente
através da divisdo de A até F (Harkey et al., 1998; Landis et al., 2003, Steinman; Hines,
2004; Downling et al., 2008; Jensen, 2013; Beura; Kumar; Bhuyan, 2017; Beura;
Bhuyan, 2018); e abordagens com ciclistas, sobretudo a partir de simulagdes em video
(Harkey, Carter et al., 2007, Downling et al., 2008, Jensen, 2013; Beura; Kumar;
Bhuyan, 2017). Nesse contexto, percebe-se a ampla gama de possibilidades
analiticas passiveis de serem incorporadas como elementos de diagndstico e
planejamento cicloviario.

Uma das principais diferengcas entre o Nivel de Servico para veiculos
motorizados e bicicletas reside no fato de que, no caso de deslocamentos ciclisticos,
ha diversas variaveis externas fundamentais, tais como caracteristicas ambientais e
de configuragdo da via e do trafego, incluindo outros modos de transporte. Em
contraste, para os modos motorizados, o proprio volume de veiculos é o fator
determinante do nivel de servigo, sendo esse volume um fator de impedimento entre
os préprios motoristas. Além disso, ao contrario dos modos motorizados, a escolha de
rotas de viagem por ciclistas ndo € definida pela capacidade volumétrica de uma via
suportar ciclistas, mas sim por fatores de impedancia associados aos riscos de
interagdo com veiculos motorizados em contextos de limitadas medidas de seguranga
para um compartilhamento viario mais harmonioso (Landis et al., 2003). A
sensibilidade do modo cicloviario € maior, portanto, ha mais parametros influentes

para analise deste em relacdo aos modos motorizados.

2.2 PERCEPGAO DE CICLISTAS ACERCA DE CONFLITOS DE TRANSITO EM
INTERSECOES

Em geral, conforme verificado na se¢ao anterior, os modelos de avaliagao de
desempenho cicloviario estdo associados a indicadores fisico-ambientais e
operacionais de trafego, como forma de quantificar e coletar dados de influéncia na
seguranga do ciclista. Contudo, vale ressaltar que, para além de tais indicadores, ha
também a ocorréncia de sinistros de transito, situagdes que geram risco e ambientes
hostis para o ciclista. Mesmo possuindo um outro teor de coleta e quantificagao para
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ser inseridos em métodos de diagndstico viario, os tipos de conflitos sao passiveis de
serem identificados mediante a percepcao e experiéncia dos proprios ciclistas. Esse
contexto, serviu de motivagcédo para reconhecer através do questionario do presente
trabalho quais sédo esses fatores e a sua relativa ocorréncia mediante uma amostra

de 176 ciclistas. A Tabela 1 apresenta o perfil dos participantes.

Tabela 1 - Perfil dos participantes da pesquisa.

Variavel Grupo Frequéncia Percentual

Amostra 176 100,0%

) Masculino 115 65,3%
Género o

Feminino 61 34,7%

Branca 107 60,8%

Corfraga Preta ou Parda 62 35,2%

Amarela ou Indigena 7 3,9%

18a29 32 18,2%

30a39 52 29,5%

Faixa etaria 40 3 49 46 26,1%

(anos)

50a59 33 18,8%

60 ou mais 13 7,4%

até 100mil 20 11,4%

> 100 até 500 mil 32 18,2%

Faixas de populaggo > 500 até 1 milhdo 55 31,3%

> 1 até 5 milhdes 49 27,8%

> 5 milhdes 20 11,4%

Trabalho 70 39,8%

. o _ Faculdade / Escola 11 6,3%

E/ilgitclz\lleotada principal viagem por Compras / Servigos 24 13,6%

Lazer / Social 43 24.4%

Esporte 28 15,9%

Muito baixo 12 6,8%

] . Baixo 25 14,2%

[\S;/iec:)e; é::c?)nﬂanc;a para pedalar Regular 42 23.9%

Alto 61 34,7%

Muito alto 36 20,5%

Fonte: Elaboragéo propria (2023).
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Os principais resultados relativos ao perfil dos ciclistas participantes indicaram
uma maioria do género masculino. Sabe-se que ha ainda uma menor presenga de
mulheres ciclistas, o que ocorre, certamente, devido a falta de seguranca e
desrespeito no transito (Andrade et al., 2016). Ao mesmo tempo em que uma maior
efetividade no planejamento e na qualidade de execugdo e manutengcdo das
condicdes cicloviarias podem induzir a potencial demanda reprimida das mulheres a
utilizar a bicicleta como transporte. Outro aspecto evidenciado no perfil, trata-se de
uma maioria de cor branca, o que pode sinalizar uma dificuldade de acessar os demais
grupos através do método adotado. Quanto as faixas de idade, houve uma relagéo
equilibrada entre os respondentes. Além disso, a maioria indicou ser de cidades de
grande porte, com faixa de populagado de 500 até 1 milhdo de habitantes, seguido da
faixa de 1 milhdo até 5 milhées de habitantes.

As viagens utilitarias sdo aquelas associadas ao uso da bicicleta como modo
de transporte cotidiano para ir ao trabalho, instituicdes educacionais e outros locais
comerciais e de servico. A maioria dos participantes, 59,7%, corresponde a
participantes que afirmaram usar a bicicleta para fins utilitarios como principal motivo
de viagem. Os demais 40,3% correspondem ao grupo de viagens nao utilitarias
prioritarias, seja para lazer como para esporte. Finalmente, os ciclistas foram
questionados acerca do nivel de confianga para pedalar, ao passo em que, a maioria
afirmou possuir um alto nivel de confianca, associado a uma maior experiéncia de uso
da bicicleta.

Foi perguntado aos participantes da pesquisa se ja haviam enfrentado alguma
situacdo de risco, hostilidade ou conflito de transito enquanto pedalavam em
intersec¢des viarias. Apenas 13 individuos afirmaram nao ter sofrido tais danos. As
respostas foram coletadas por meio de opg¢des de multipla escolha e espaco livre para
relatos de outras possibilidades. A Tabela 2 apresenta os resultados com a frequéncia

dos participantes que relataram ter enfrentado algum tipo de conflito.

116
Rev.Escola DetranRS, Porto Alegre, v.4, n.2, p.106-120 jun./set. 2025



REVISTA

SEGURANCA CICLOVIARIA b

DETRA
.

Tabela 2 - Quantitativo de sinistros de transito e situagdes de risco sofridas pelos

participantes ao pedalar em intersecdes.

Conflito de transito em intersegées Frequéncia Percentual
Veiculo motorizado tirando fino 160 90,91%
Necessidade de parar ou desacelerar 129 73,30%
Ultrapassagem brusca 115 65,34%
Dificuldade/risco para acessar faixas laterais 105 59,66%
Agresséo verbal 102 57,95%
Colisao ou atropelamento 48 27,27%
Invas&o de ciclofaixa por veiculos ou pedestres 3 1,70%
Assédio 2 1,14%
Tentativa de assalto 1 0,57%
Agressao fisica 1 0,57%

Fonte: Elaboragéo propria (2023).

A partir dos resultados da Tabela 2, observa-se que a principal ocorréncia se
refere a situagdo em que veiculos motorizados passam ao lado do ciclista de maneira
abrupta, sem manter um distanciamento seguro. A necessidade de parar ou
desacelerar gerando atraso no deslocamento (delay) foi ressaltada em segundo lugar.
Em terceiro lugar, as ultrapassagens bruscas foram evidenciadas, refletindo uma
situagdo de risco elevado, sobretudo através da configuragdo de faixas de trafego
onde ha a permissdo do automével cruzar a direita, enquanto o ciclista possui o desejo
de manter-se em frente. Metade das opcdes de conflito foram marcadas por mais de
50% dos respondentes, o que evidencia a variedade de situagdes as quais o ciclista
esta exposto no transito. Outras opgdes, inclusive as mais graves, como colisbes ou
atropelamentos, também foram relatadas, mas com um percentual menor de

respostas.
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CONSIDERAGOES FINAIS

Esse artigo cumpre com o objetivo de reconhecer as variaveis que influem na
seguranga do transito cicloviario, com énfase na avaliagao de intersegdes viarias. O
trabalho ressalta através de um panorama da literatura uma sintese de indicadores
chave, comumente utilizados para a avaliacdo de Nivel de Servico para Bicicletas em
intersecdes. Isso serve como contribuicdo para futuras modelagens de métodos que
busquem medir o desempenho cicloviario, com vistas a segurancga dos ciclistas. Além
das variaveis fisico-ambientais e operacionais identificadas, o trabalho conduziu a
verificacdo, a partir da percepg¢ao de ciclistas, dos principais tipos de conflitos de
transito em intersec¢des viarias.

Como recomendagdes para futuros trabalhos, ressalta-se: a importancia de
trabalhar o desenvolvimento de modelos de avaliacido cicloviaria, utilizando como
base o0 que a literatura dispde em termos de aplicabilidade; a ampliagcao do escopo da
escala de analise, incorporando outros possiveis indicadores, de acordo com cada
contexto; a analise de percepcao dos usuarios acerca dos indicadores e estudos de
caso. Nesse contexto, busca-se ampliar a compreensao sobre os elementos que
influem na segurancga do transporte por bicicleta, ressaltando esse modal como um

veiculo que gera beneficios para toda a sociedade e meio ambiente.
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