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RESUMO

O presente artigo versa sobre a relagdo entre os altos indices de sinistros de
transito envolvendo motociclistas de aplicativos no Brasil homens e mulheres e
a precarizagao do trabalho a luz do fenébmeno da uberizagdo. Fundamentado a
analise dos fenbmenos socioculturais e econdmicos a partir do materialismo
histérico-dialético, o estudo articula revisdo bibliografica e analise de dados
secundarios para compreender como a reestruturacdo produtiva do capital
intensifica a exploracdo do trabalho o que transfere riscos ao trabalhador em
sua sobrevivéncia. No caso especifico dos trabalhadores motociclistas de
aplicativos — homens e mulheres —, observa-se que o transito se configura
como o loécus central da atividade laboral destes, o que introduz uma dimenséao
adicional de vulnerabilidade, isso porque o exercicio do trabalho ocorre em um
ambiente marcado por elevados indices de sinistralidade, exposicdo a
violéncias e diversas auséncias de garantias institucionais de protecédo social,
além da instabilidade econdmica, da intensificacdo do ritmo de trabalho
moderado pelos logaritmos, esses sujeitos encontram-se submetidos a riscos
fisicos concretos e de morte que séo integralmente assumidos por eles sem a
devida responsabilizacao das plataformas e do estado. Cabe salientar que tais
riscos nao se restringem apenas aos condutores, mas se estendem também
aos usuarios da modalidade de transporte individual por motocicletas, como no
caso dos servicos de transporte por aplicativo (mototaxi/motouber),
incorporando a dindmica da vulnerabilidade sujeitos que na condicdo de
passageiros, também se encontram expostos as condi¢cdes inseguras impostas
pela légica produtiva vigente. Conclui-se que a problematica exige respostas
estruturais urgentes em face ao crescente numero de mortes e lesbes graves e
irreversiveis a essa populacdo, especialmente no campo das politicas publicas
de seguranca viaria, da regulacdo do trabalho digital e da protecédo a vida.
Nesse sentido, impde-se uma reflexdo central. Até que ponto é socialmente
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sustentdvel um modelo produtivo que, ao mesmo tempo em que amplia a
eficiéncia econbmica, naturaliza a exposicao sistematica de trabalhadores e
usuarios a vulnerabilidade e ao risco de morte no transito?

Palavras-chave Sinistros de transito; Morte; Precarizagdo do trabalho;
Uberizacéo; Motociclistas; Capitalismo digital.

INTRODUCAO

A proposta de estudo aqui apresentada busca refletir sobre o elevado
crescimento dos indices de sinistros® de transito envolvendo motociclistas no Brasil,
compreendendo-o em articulagdo com as transformacdes recentes no mundo do
trabalho, especialmente aquelas relacionadas a expansédo das plataformas digitais
de entrega e transporte, que embora os aplicativos de transporte individual de
passageiros tenham se consolidado no pais a partir da segunda metade da década
de 2010, foi no contexto da pandemia de Covid-19 que o trabalho por aplicativos,
sobretudo, nas entregas realizadas por motocicletas assumiu maior centralidade
econbmica e social. Esse processo intensificou a presenca de trabalhadores
motociclistas homens e mulheres no espac¢o urbano, ampliando sua exposi¢ao
cotidiana a riscos viarios, jornadas prolongadas, inseguranca econdmica e baixa

protecao social.

A analise dos dados nacionais evidencia a complexidade da sinistralidade
envolvendo motociclistas no Brasil, exigindo a articulacdo entre diferentes bases
institucionais. Informacées do Departamento de Informatica do Sistema Unico de
Saude (DATASUS) indicam crescimento expressivo das internacdes por lesdes
decorrentes de sinistros com motocicletas ao longo da ultima década, revelando a
ampliacdo da exposicao ao risco e dos impactos nao fatais. Em paralelo, dados da

Secretaria Nacional de Transito (SENATRAN) e do Observatério Nacional de

3 No campo da seguranca viéria, o termo sinistro de transito tem sido progressivamente adotado em substituicdo a acidente, por evitar a
conotacéo de imprevisibilidade ou inevitabilidade, destacando o carater prevenivel desses eventos. No Brasil, essa mudanca terminolégica foi
institucionalizada com a atualizagdo da ABNT NBR 10697:2020, que passou a recomendar o uso de sinistro de transito em alinhamento com

diretrizes internacionais de seguranca viaria.
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Seguranca Viaria (ONSV) apontam oscilacdes nos indices de mortalidade, com

destaque para uma reducao relativa no periodo entre 2020 e 2023.

Tal reducéo, contudo, deve ser interpretada com cautela analitica uma vez
gue se insere no contexto excepcional da pandemia de Covid-19 e as medidas de
distanciamento social, a reducéo da circulacdo de pessoas e veiculos, o fechamento
temporario de atividades econdmicas e as restricbes de mobilidade contribuiram
para a diminuicdo momentanea da exposi¢ao ao risco no transito. Nesse sentido, a
gueda observada nos indicadores de mortalidade ndo expressa necessariamente
uma mudanca estrutural na seguranca viaria, mas sim um efeito conjuntural

decorrente da desaceleracdo da dinamica urbana.

Paradoxalmente, o mesmo periodo foi marcado pela intensificacdo do
trabalho por plataformas digitais, especialmente no setor de entregas sendo
considerada atividade laboral essencial durante a pandemia, esse processo ampliou
a presenca de motociclistas no espaco urbano submetidos a jornadas prolongadas,
pressdo por produtividade e maior exposicdo a condi¢des inseguras de circulacao.
Assim, enquanto os indicadores agregados podem sugerir reducdo de mortes em
determinados momentos, observa-se de forma concomitante o aprofundamento da
vulnerabilidade dos trabalhadores motociclistas e o aumento da incidéncia de lesbes
e internacdes, evidenciando a dissociacao entre a aparente melhora estatistica e a

realidade concreta da precarizacao do trabalho no transito.

Esse cenario ganha maior complexidade quando relacionado a
plataformizagdo do trabalho, a Pesquisa Nacional por Amostra de Domicilios -
PNAD Continua identificou em 2022, 704 mil trabalhadores em aplicativos de
transporte particular de passageiros e 589 mil em aplicativos de entrega de comida,
produtos e mercadorias, entre 0os condutores de motocicletas em atividades de
malote e entrega, 50,8% atuavam por meio de aplicativos, com rendimento médio
inferior ao dos motociclistas ndo plataformizados, em 2024, o IBGE registrou
crescimento de 25,4% no numero de trabalhadores por aplicativos em relacdo a

2022, alcancando 1,7 milh&o de pessoas ocupadas nessa modalidade.
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Dessa forma, a sinistralidade envolvendo motociclistas ndo pode ser
analisada apenas como fendmeno comportamental ou individual, mas como
expressao de uma racionalidade produtiva que desloca para o trabalhador os custos
da atividade econdmica, a légica algoritmica das plataformas digitais ao passo que
estimula a produtividade, rapidez e disponibilidade permanente, tende a aprofundar
a exposicdo ao risco no transito desse trabalhador. Assim, o trabalhador
motociclista, ao transformar a via publica em territorio de trabalho, passa a vivenciar
uma dupla vulnerabilidade, a precarizacao laboral e a exposicao fisica permanente

aos sinistros viarios.

Também é necessario considerar que tais riscos ndo se restringem aos
trabalhadores que conduzem motocicletas, a expansdao de modalidades de
transporte de passageiros por motocicleta, como chamado mototaxi por aplicativo
amplia a exposicdo de usuarios que consomem 0 servico e se deslocam nessa

modalidade, inserindo passageiros na mesma dinamica de inseguranca viaria.

Nesse sentido, a discussdo ultrapassa a esfera individual do trabalhador e
alcanca o campo das politicas publicas de mobilidade, seguranca viaria, saude

publica e regulagéo do trabalho digital.

SINISTRALIDADE, UBERIZACAO E PLATAFORMIZACAO DO TRABALHO.

A compreensdo da sinistralidade no transito, particularmente aquela que
incide sobre trabalhadores de plataformas digitais demanda sua inser¢ao no interior
das transformacfes estruturais do capitalismo contemporaneo frequentemente
denominado de Capitalismo (4.0)* trata-se de uma etapa marcada pela centralidade

das tecnologias da informacdo e comunicacéo, pela digitalizacdo das interacoes

4 O termo “industria 4.0”, muito utilizado aqui, aponta para a ampliagdo dos processos produtivos cada vez mais automatizados e robotizados em
toda a cadeia de valor controlada digitaimente. ANTUNES, Ricardo. O privilégio da servid&o: o novo proletariado de servigos na era digital. S&o

Paulo: Boitempo, 2018.
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sociais e pela reorganizacéo das formas de producéao e circulacdo de mercadorias e

Servigos.

A emergéncia da economia de plataformas nada mais € do que mais uma
expressdo da reconfiguracdo do capitalismo contemporaneo, marcado pela
intensificagcdo do uso das tecnologias da informacédo e comunicacao (TICs) e pela
digitalizacdo das relacdes sociais e produtivas. Conforme argumenta Ricardo
Antunes (2018), essa nova etapa do capitalismo se caracteriza pela centralidade dos
dispositivos digitais — notadamente os smartphones — que passam a mediar nao
apenas as interacfes sociais, mas também as formas de trabalho, consumo e
sociabilidade. Nesse cenario, a vida cotidiana é progressivamente subsumida as
dindmicas digitais e logaritmos, tornando-se terreno fértil para a expansao de novas

formas de exploracdo da forga de trabalho.

A chamada uberizacdo do trabalho, nesse sentido, ndo se limita a um
modelo organizacional especifico, mas constitui uma logica estrutural de
reorganizacao do trabalho baseada na flexibilizacdo extrema, na informalizacdo e na
individualizacdo das responsabilidades, nesse novo formato os trabalhadores séo
classificados como autbnomos ou self-employed, essa condigdo néo implica efetiva
autonomia, ao contrario, expressa a mais perversa e velada forma de
aprofundamento da exploracdo do trabalhador, ela nada mais € do que uma forma
reconfigurada de subordinacdo, mediada por algoritmos, sistemas de avaliacdo e
mecanismos de controle difusos. Trata-se, portanto, de uma autonomia aparente,

que mascara relacdes assimétricas de poder e dependéncia econémica.

Autores como Ludmila Costhek Abilio (2021) e Vitor Filgueiras (2020)
reforcam que a uberizacéo representa uma generalizacdo da informalidade, na qual
o trabalhador assume integralmente os riscos e custos da atividade produtiva, ao
mesmo tempo em gue permanece subordinado as diretrizes das plataformas. Essa
dindmica se insere no interior da crise estrutural do capital, caracterizada pela busca
incessante de reducdo de custos, maximizacdo da produtividade e ampliacdo das
taxas de lucro, mesmo que a custa da intensificagdo da exploracdo do trabalho.

Nesse contexto, a uberizacdo emerge como uma expressdo paradigmatica dessa

71
Rev.Escola DetranRS, Porto Alegre, v.5, n.1, p.67-82 out.2025/ maio 2026



SINISTROS DE TRANSITO E A UBERNIZAGAO

REVISTA
el

reestruturacao produtiva, sustentada pela transformacao do trabalhador autbnomo, e

materialmente subordinado as plataformas digitais.

Essa condicdo redefine os limites entre autonomia e subordinagéo,
deslocando para o individuo a responsabilidade pela gestdo do tempo, dos custos e
dos riscos da atividade produtiva. Tal dindamica evidencia um processo de
precarizacdo ampliada, no qual a flexibilidade é convertida em instabilidade, e a

liberdade aparente encobre formas intensificadas de exploracao.

No caso dos motociclistas de aplicativos, essa ldgica assume contornos
particularmente criticos, a atividade laboral ndo se realiza em um espaco fechado ou
controlado, mas no transito — um ambiente dindmico, imprevisivel e permeado por
riscos. O transito, portanto, deixa de ser apenas espaco de circulacdo e passa a
configurar-se como territério de trabalho, no qual se materializam as contradicdes
entre capital e trabalho. Essa transformacdo implica uma ampliacdo da exposicao
dos trabalhadores a sinistros, violéncias e condigbes adversas, configurando uma

forma especifica de vulnerabilidade laboral.

A precarizacdo do trabalho, nesse cenario, articula-se diretamente com os
campos das politicas publicas de mobilidade, seguranca viaria, saude publica e
regulacdo do trabalho digital. Isso porque a expansdo do trabalho mediado por
plataformas, especialmente no caso dos motociclistas, desloca o espac¢o produtivo
para o transito, transformando a via publica em territorio de trabalho. Nesse sentido,
a mobilidade urbana deixa de ser apenas uma questdo de deslocamento e passa a
integrar a logica produtiva do capital, exigindo novas formas de regulacdo e

intervencao estatal.

Entretanto, observa-se uma defasagem significativa entre a velocidade de
expansdo do capital digital e a capacidade de resposta das politicas publicas, os
sistemas de seguranga viaria, por exemplo, ainda operam sob paradigmas
tradicionais, que nao reconhecem plenamente o trabalhador de aplicativo como
sujeito especifico de protecdo. Da mesma forma, a saude publica absorve os
impactos decorrentes da sinistralidade — internacdes, reabilitacdo, incapacidades —

sem que haja uma atuacdo preventiva estruturada voltada a esse grupo, ja no
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campo da regulacédo do trabalho, persistem lacunas quanto ao reconhecimento de
direitos, a responsabilizacdo das plataformas e a garantia de condi¢cdes minimas de
protecao social.

Essa articulagdo entre uberizacdo, precarizagdo e insuficiéncia de politicas
publicas de transito e sociais revela uma contradicdo central do capitalismo
contemporaneo. Enquanto a inovagdo tecnoldégica amplia a eficiéncia e a
produtividade, ela proporcionalmente intensifica desigualdades, desloca riscos e
fragiliza as condi¢des de vida dos trabalhadores.

Assim, compreender o trabalho em plataformas como eixo estruturante das
relacbes sociais implica reconhecer que os desafios postos ndo sdo apenas
econdbmicos, mas também sdo desafios postos a mobilidade humana, seguranca
viaria, politicas sociais, valores éticos, que exige respostas integradas que articulem
regulacédo, protecado social e promocao e protecdo a vida em sua dimensao mais
ampla.

TERRITORIO, DESUMANIZACAO E INVISIBILIDADE SOCIAL: ENTRE
SEGREGACAO E O ESTIGMA.

A compreensdo da sinistralidade no transito, especialmente aquela que
envolve trabalhadores de plataformas digitais, exige sua inscricdo em uma totalidade
social mais ampla, na qual se articulam a producdo desigual do espaco urbano, a
precarizacao do trabalho e os processos simbolicos de desumanizacédo, a partir da
leitura do territorio como construgdo social — conforme sistematizado por Milton
Santos, (2006) — torna-se possivel compreender que o risco ndo é distribuido
aleatoriamente, mas organizado segundo logicas estruturais que refletem as

desigualdades do capitalismo contemporaneo.

A transicdo do territério para a sinistralidade revela que o transito opera
como um espaco de materializacdo dessas desigualdades nele converge os efeitos

da urbanizacdo desigual, da segregacdo socioespacial e das permanéncias de
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praticas higienistas que, historicamente, reorganizaram as cidades brasileiras ao
expulsar populagdes trabalhadoras dos centros valorizados. Esses processos nao
apenas definiram onde essas popula¢des vivem, mas também como circulam e em
quais condi¢cdes se deslocam, produzindo uma geografia do risco que incide de

maneira diferenciada sobre os corpos.

Nesse sentido, a sinistralidade ndo pode ser compreendida como evento
fortuito, mas como expressao concreta da producgéo capitalista do espaco, o transito,
enquanto territério de circulacao e trabalho passa a incorporar a l6gica da eficiéncia,
da velocidade e da maximizacao do lucro, convertendo o tempo em mercadoria e 0
corpo do trabalhador em instrumento direto da producdo. Para os motociclistas de
aplicativos, essa dinamica assume contornos ainda mais intensos, uma vez que o

risco se torna componente estruturante da atividade laboral.

E nesse ponto que a andlise da sinistralidade se articula com os processos
de desumanizacao, inspirando-se na critica de Césaire (1978) em Discurso sobre o
colonialismo, pode-se afirmar que a desumanizacdo ndo se restringe a dimensao
simbdlica, mas se concretiza na producdo de condicBes de existéncia que expdem
determinados grupos a precariedade, a violéncia e a morte. No caso dos
trabalhadores de aplicativos, a naturalizacdo dos sinistros frequentemente tratados
como acidentes inevitaveis, ele evidencia a banalizacdo do risco e a desvalorizacao

da vida desses sujeitos, como um infortanio.

Essa desumanizacdo é reforcada por mecanismos de estigmatizacdo que
operam no plano simbdlico e social, Goffman (1988) nos diz que o estigma atua
como um marcador social que desqualifica determinados individuos, reduzindo-os a
atributos negativos, no caso dos motociclistas especialmente aqueles vinculados a
aplicativos a recorrente associagdo a imprudéncia, desordem ou irresponsabilidade
contribui para deslocar o debate da esfera estrutural para a individual, ocultando as

condi¢cBes materiais que produzem o risco e morte.

Esse processo de individualizacdo da responsabilidade cumpre funcao
central na reproducédo da l6gica capitalista, ao desonerar as plataformas digitais e o

proprio Estado de suas responsabilidades, nesse sentido, a sinistralidade deixa de
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ser interpretada como problema publico e passa a ser tratada como falha individual,
reforcando a invisibilidade desses trabalhadores no campo das politicas publicas e
pior, responsabilizando-os pelo seu comportamento inseguro a vida em sociedade,
guase como uma doenca contagiosa onde todos olham seus corpos sem vida no

asfalto, mas ninguém é responsavel por isso além dele mesmo.

No que se refere ao perfil socioecondbmico desses sujeitos, os dados do
IBGE (2023) indicam que os trabalhadores de plataformas sdo majoritariamente
jovens pretos com predominancia masculina, no segmento de motociclistas,
oriundos das periferias urbanas e com insercdo prévia em ocupacdes informais,
apresentam em geral niveis médios ou baixos de escolaridade e enfrentam
instabilidade de renda, o que os leva a ampliacdo da jornada e a intensificacdo do
trabalho como estratégia de sobrevivéncia.

Essa condicao revela que a uberizagcdo ndo apenas reorganiza o trabalho,
mas também aprofunda desigualdades sociais preexistentes ao incorporar uma forca
de trabalho ja vulnerabilizada e submeté-la a novas formas de exploracdo. Como
argumenta Ricardo Antunes (2018), trata-se da constituicdo de um novo proletariado
de servicos marcado pela informalidade, pela auséncia de direitos e pela
intensificacéo da exploracao sob media¢éo tecnoldgica.

No caso especifico dos motociclistas, essa dinAmica é ainda mais critica,
pois combina precarizacao laboral com exposicao fisica direta ao risco da morte ou
incapacidade ao trabalho, a motocicleta enquanto instrumento de trabalho insere o
corpo do trabalhador em uma relacdo imediata com o perigo, tornando a
sinistralidade uma dimenséo inseparavel da atividade produtiva. A pressao por
tempo, a légica de ranqueamento das plataformas e a remuneracdo por demanda
incentivam comportamentos que ampliam a exposicdo ao risco, evidenciando a

conexdao entre organizacdo do trabalho e ocorréncia de sinistros.

Além disso, a expansdo do transporte de passageiros por motocicleta
(mototaxi por aplicativo) amplia a abrangéncia desse fendémeno, incorporando

usuarios a mesma logica de vulnerabilidade, o risco, portanto, deixa de ser individual
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e passa a ser socialmente compartilhado, tensionando os campos da mobilidade

urbana, da salde publica e da regulacdo do trabalho.

Dessa forma, a articulacdo entre segregacdo socioespacial, estigma e
desumanizacdo permite compreender a sinistralidade como fendmeno estrutural, no
qual o risco é produzido, distribuido e naturalizado. O transito, longe de ser um
espaco neutro, revela-se como territorio de reproducéo das desigualdades, no qual a

vida dos trabalhadores é constantemente tensionada pelas exigéncias da producao.

Diante desse quadro, imp0e-se a necessidade de uma inflexdo analitica e
politica, superar a leitura individualizante da sinistralidade implica reconhecer que os
sinistros de transito sdo, em grande medida, socialmente produzidos, resultantes de
uma combinacdo entre organizacdo do trabalho, estrutura urbana e insuficiéncia de
politicas publicas, isso exige deslocar o foco do comportamento individual para as

condi¢Oes estruturais que moldam a agao.

Nesse sentido, a construcdo de respostas efetivas demanda a articulacdo
entre diferentes campos, a regulacédo do trabalho em plataformas, a formulagéo de
politicas de seguranca viaria especificas para trabalhadores, o investimento em
infraestrutura urbana e o fortalecimento da protecao social. Mais do que isso, exige
uma revisdo critica do modelo de desenvolvimento que transforma mobilidade em

mercadoria e naturaliza a exposi¢ao ao risco como condi¢éo de trabalho.

Por fim, a andlise aqui desenvolvida conduz a uma reflexdo fundamental: em
que medida a sociedade contemporanea estd disposta a questionar um modelo
produtivo que, a0 mesmo tempo em que promove inovacao tecnoldgica, sustenta-se

na precarizacdo do trabalho e na banalizagéo da vida?

A resposta a essa questdo ndo é apenas académica, mas profundamente
politica, pois envolve a disputa por projetos de sociedade que coloquem a dignidade

humana e o direito a vida no centro das relacbes sociais.
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POLITICAS PUBLICAS, ORGAOS DE TRANSITO E O PAPEL DO ESTADO:
ENTRE A NAO PRIORIDADE DA MOBILIDADE URBANA E OS LIMITES DA
REGULACAO DO TRABALHO DIGITAL.

A andlise das politicas publicas de transito e mobilidade urbana no Brasil
revela um campo historicamente marcado por descontinuidades, baixa prioridade
institucional e forte assimetria entre a complexidade dos problemas e a capacidade
de resposta do Estado, muito embora o transito se constitua como espaco central da
reproducdo social e, no contexto da economia de plataformas, se constitui também
como espaco de trabalho, as politicas a ele direcionadas ndo tém sido tratadas
como eixo estruturante da agenda publica no Brasil, mas sim como dimensao
secundéria e frequentemente reativa. Essa ndo priorizacdo pode ser compreendida
a luz das dinamicas do Estado no capitalismo atual, conforme argumenta David
Harvey, o Estado tende a operar como mediador dos interesses do capital,

organizando o espaco e as politicas publicas de modo a favorecer a acumulagéo.

O ordenamento juridico brasileiro estabelece que a garantia do
deslocamento seguro constitui dever do Estado, a Constituicdo Federal de 1988
assegura a liberdade de locomocéao e reconhece o transporte como direito social, ao
passo que o Codigo de Transito Brasileiro explicita, em seu art. 1°, 82° que o
transito em condicdes seguras € direito de todos e dever dos 6rgdos e entidades que
compdem o Sistema Nacional de Transito, a seguranca viaria deve ser
compreendida como responsabilidade publica estruturante, vinculada a atuacéo
estatal na organizacdo, fiscalizacdo e promocdo de condicbes adequadas de

mobilidade.

No entanto, quando se observa a materializacdo desses principios no
territorio, evidencia-se uma profunda dissociagcdo entre norma e realidade,
historicamente, a formacéo das cidades brasileiras esteve orientada por um modelo
de urbanizacdo desigual, com forte segregacdo socioespacial e priorizacdo do
transporte individual motorizado. Como demonstram estudos de mobilidade urbana e
planejamento territorial, o investimento publico privilegiou a fluidez viaria e a
expansao rodoviarista, em detrimento de politicas estruturadas de seguranca viaria e

transporte coletivo de qualidade. Esse padrdo contribuiu para a producdo de um
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espaco urbano que ndo garante condicfes equitativas de deslocamento seguro para

toda a populacgao.

Os dados reforgam essa contradicdo, informac6es do Ministério da Saude e
de 6rgdos como o IPEA indicam que os sinistros de transito continuam sendo uma
das principais causas de morbimortalidade no pais, com forte incidéncia entre
motociclistas, grupo que cresce justamente em funcdo das transformacdes no
mundo do trabalho e da expansdo das plataformas digitais. Além disso, 0 aumento
das internacdes por lesdes no transito evidencia que, mesmo quando ndo h& morte,

ha impactos significativos para a saude publica e para a vida dos trabalhadores.

Esse cenario revela que a atuacao estatal embora existente, € insuficiente e
frequentemente fragmentada, os oOrgdos de transito operam majoritariamente na
l6gica da fiscalizacdo e da normatizacdo, sem que haja uma integracéo efetiva com
politicas de mobilidade urbana, educacédo para o transito, saude publica e trabalho.
Soma-se a isso a auséncia de regulacao consistente do trabalho por plataformas, o
gue agrava a exposi¢cdo ao risco, especialmente no caso dos motociclistas que

utilizam o transito como espaco de producao.

Assim, a logica preconizada pelo ordenamento juridico de garantia do
deslocamento seguro como dever do Estado nédo se realiza de forma plena, o que se
observa é um cenario no qual o risco é socialmente produzido e desigualmente
distribuido, recaindo de maneira mais intensa sobre 0s grupos mais vulneraveis.
Dessa forma, a seguranca no transito permanece como um direito formalmente
assegurado, mas materialmente limitado e ineficaz, evidenciando as contradicbes

entre a normatividade juridica e a realidade concreta das cidades brasileiras.

A analise critica desse cenario permite afirmar que a mobilidade urbana,
embora essencial para a vida nas cidades, ndo tem sido tratada como politica
prioritaria no Brasil. Essa condicdo se expressa na baixa integracdo entre
planejamento urbano e mobilidade, na insuficiéncia de investimentos em
infraestrutura segura para modais vulneraveis, tais como motociclistas, ciclistas,
pedestres e pessoas com deficiéncia e na auséncia de politicas especificas voltadas

aos trabalhadores que utilizam o transito como espaco de trabalho.
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Ademais, a escala global das plataformas digitais imp&e novos desafios a
regulacéo estatal, enquanto essas empresas operam com grande capacidade de
adaptacdo e expansdo, 0s marcos regulatérios permanecem, em grande medida,
ancorados em estruturas nacionais e locais, 0 que limita sua efetividade, essa
assimetria contribui para a consolidacdo de um modelo no qual o capital digital se
expande rapidamente, enquanto a protecdo social e a regulacdo permanecem
defasadas. Diante desse quadro, torna-se necessario repensar o papel do Estado e
das politicas publicas na mediacdo dessas relacfes, isso implica reconhecer o
transito também como espaco de trabalho, integrar as politicas de mobilidade
humana, as politicas de trabalho e saude, e desenvolver mecanismos regulatorios

gue responsabilizem as plataformas pelos impactos de suas atividades.

Além disso, é fundamental fortalecer a atuacdo dos 6rgaos de transito para
além da fiscalizagcdo, incorporando uma perspectiva mais ampla que considere as
dimensdes sociais, econdmicas e territoriais da mobilidade. Isso inclui a producéo de
dados especificos sobre trabalhadores de aplicativos, a formulacéo de politicas de
seguranca viaria voltadas a esse publico e a articulagdo com outras areas

governamentais.

Por fim, a construcdo de uma politica de mobilidade humana efetivamente
prioritaria exige uma mudanca de paradigma, que coloque a vida e a dignidade dos
sujeitos sociais no centro das decisdes publicas, isso implica superar a logica que
privilegia a fluidez do capital em detrimento da seguranga e do bem-estar da
populacdo avancando na direcdo de um modelo de cidade mais justo, inclusivo e

sustentavel.

CONSIDERACOES FINAIS

A leitura aqui proposta nesse estudo buscou articular trabalho, territorio e
transito permitindo deslocar o olhar da superficie dos acontecimentos para suas

determinac¢des mais profundas, a sinistralidade, nesse contexto, ndo aparece como

79
Rev.Escola DetranRS, Porto Alegre, v.5, n.1, p.67-82 out.2025/ maio 2026



SINISTROS DE TRANSITO E A UBERNIZAGAO

REVISTA
el

uma disfuncdo do sistema viario, mas como uma de suas expressfes mais
reveladoras. Ela evidencia o ponto de encontro entre a organizacdo do trabalho
mediado por plataformas, a forma como as cidades foram historicamente produzidas
e a maneira pela qual o poder publico tem priorizado ou negligenciado determinadas

agendas.

O que se observa é a consolidacdo de um modelo no qual a mobilidade
deixa de ser apenas um meio e passa a integrar diretamente a l6gica produtiva, o
deslocamento antes compreendido como condi¢cdo para o trabalho, transforma-se
em trabalho em si. Nesse movimento, o tempo urbano € capturado o espacgo €
intensificado e o corpo do trabalhador torna-se o principal suporte da atividade
econdmica, a consequéncia disso ndo é apenas o aumento da exposi¢cao ao risco,

mas a incorporacéo do risco como elemento constitutivo da dinamica laboral.

Ao mesmo tempo, esse processo nao se distribui de forma homogénea, ele
se ancora em uma geografia desigual que direciona determinados grupos sociais em
sua maioria oriundos das periferias urbanas, para trajetdrias mais longas, mais
intensas e mais perigosas. Desse modo, o risco ndo apenas existe, ele é produzido,
localizado e reiterado cotidianamente, a cidade longe de ser um espaco neutro
opera como um mecanismo que organiza essa distribuicdo desigual, definindo quem
estd mais préximo da protecdo e quem permanece cotidianamente e mortalmente

exposto.

No plano institucional o que se percebe ndo é a auséncia absoluta de
normas ou estruturas, mas uma inadequacdo entre o que esta formalmente
estabelecido e 0 que se concretiza no cotidiano, a velocidade com que o trabalho
mediado por plataformas digitais se expandiu contrasta com a lentiddo das
respostas publicas, criando um descompasso que favorece a permanéncia de zonas

de indefinicéo.

Nessas zonas, responsabilidades se diluem e a protecdo tende a se tornar
difusa, quando ndo existente. H4, ainda, uma dimensdo menos visivel, porém
decisiva, a forma como esse cenario € interpretado socialmente, quando o risco &

constantemente associado ao comportamento individual desse sujeito, perde-se a
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capacidade de reconhecé-lo como humano e produto de condi¢cdes
estruturais desiguais, cabe ressaltar que esse deslocamento ndo é neutro ele
contribui para a naturalizacdo do problema e para a dificuldade de mobilizacdo em

torno de solucdes mais abrangentes.

Diante disso, a questdo que se impde ndo é apenas como reduzir os indices
de sinistralidade, mas como reconfigurar as bases que tornam esse fendmeno
recorrente, isso implica repensar o papel do Estado n&o apenas como regulador,
mas como articulador de politicas que integrem mobilidade, trabalho e saude de
forma sistémica. Implica também reconhecer que a inovacao tecnolégica ndo pode
se dissociar da responsabilidade social, sobretudo quando seus efeitos recaem

diretamente sobre a integridade fisica e a vida dos trabalhadores.

Mais do que intervencdes pontuais, o que se coloca em debate é a
necessidade de redefinir prioridades, em um cendrio em que a eficiéncia tende a se
sobrepor a protecdo do humano, recolocar a vida no centro significa reestabelecer
limites, redistribuir responsabilidades e construir politicas que nao apenas

administrem os efeitos, mas transformem as condi¢cdes que os produzem.

Assim, este estudo ndo se encerra oferecendo respostas fechadas, mas
propondo um deslocamento de perspectiva, compreender o transito ndo apenas
como espaco de circulacéo e deslocamento de veiculos, mas como territorio de vida,
onde se expressam escolhas coletivas. E, a partir desse reconhecimento, afirmar
gue outras escolhas sdo possiveis, desde que a vida deixe de ser variavel de ajuste

e passe a ser o principio orientador das decisdes que estruturam a sociedade.
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