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APRESENTAGCAO

APRESENTAGCAO

Revista Escola DetranRS € uma publicagcdo de carater multidisciplinar,
com periodicidade semestral e, até entdo, em formato eletrénico. As 7
primeiras edicdes podem ser acessadas através do link

https://revistaescola.detran.rs.qov.br/.

Com grande entusiasmo, apresentamos a edigdo n.° 8 da Revista, uma
publicacdo especial e comemorativa que reune uma selegdo de textos marcantes
publicados ao longo das edi¢gdes anteriores, destacando temas que continuam
relevantes e inspiradores para profissionais, educadores, gestores e todos os que
atuam na constru¢do de um transito mais seguro.

A escolha de langar esta edi¢cao durante o “Congresso Nacional de Transito,
Integracao e Mobilidade. Construindo um SNT conectado, seguro e inovador” reforga
o papel da Revista como espaco de dialogo e valorizagdo das praticas pedagogicas
voltadas a formacao cidada no transito. Cada texto aqui presente representa nao
apenas uma contribuigdo técnica, mas também um convite a transformacgéao cultural
que o transito brasileiro tanto necessita.

Ao revisitar conteudos que marcaram nossa histéria editorial, reafirmamos o
compromisso da Escola Publica de Transito do DetranRS com a inovacgéo, a incluséo
e a valorizacdo da educacao como ferramenta essencial para salvar vidas. Que esta
edicdo comemorativa inspire novas ideias, fortaleca redes de colaboragao e continue
sendo referéncia para quem acredita que educar € o caminho para um transito mais
justo.

Destacamos que a ja tradicional versao eletronica, dessa vez, tera uma versao
impressa!

Boa leitura!

Carla Badaraco Guglielmi - Diregdo da Escola Publica de Transito
Editora-Chefe

Adriana Lopes Reston - Vice-Diregdo da Escola Publica de Transito
Editora-Adjunta

4
Rev.Escola DetranRS, Porto Alegre, v.4, n.2, p.4 jun./set. 2025


https://revistaescola.detran.rs.gov.br/

REVISTA
Bl

EDITORIAL

EDITORIAL

UMA REVISTA EM DEFESA DA VIDA

elebrar esta edicdo especial da ou 4/}

revista da nossa Escola Publica de

Transito € reconhecer o caminho

trilhado por um projeto que nasceu com o

proposito de envolver todos os atores da

sociedade na causa da seguranca e da
preservacao da Vida no transito.

Desde sua primeira edicao, a revista busca

ser uma vitrine de ideias, praticas e reflexdes de

Fonte: Gab. DI - ACS/DETRAN/RS

especialistas, educadores, gestores publicos,
estudantes, cidaddos. E um espaco de construcao coletiva, que fortalece a cultura do
transito seguro como responsabilidade de todos.

Esse trabalho s6 é possivel porque tivemos, ao longo dos ultimos anos, o
fortalecimento da Escola Publica de Transito como politica de Estado. Sob a lideranca
do Governo Eduardo Leite, a educacdo para o transito foi reconhecida como
prioridade. Hoje, o Rio Grande do Sul é o segundo estado com menor indice de
violéncia no transito do pais, conforme levantamento da RBS. Isso mostra que o
caminho esta certo: investir em conhecimento salva vidas.

Convidamos vocé, leitor e leitora, a mergulhar nesta edigdo especial. Que ela
inspire, provoque e mobilize. E que nos encontre, como sempre, juntos na constru¢ao

de um transito mais seguro para todos.

Diza Gonzaga

Diretora Institucional
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CONEXAO COMO LEGADO

etembro marcou um  momento

profundamente triste para ndés do

DetranRS. Com a perda prematura do
Diretor-Geral Edir Domeneghini, assumi interinamente
a Diregdo-Geral da Autarquia. Recebo essa
responsabilidade com humildade e imenso respeito
por tudo o que o diretor Edir representou — nao
apenas para o Detran, mas por todos os lugares por
onde ele passou.

Este Congresso Nacional de Transito e

Fonte: ACS/DETRAN/RS

Mobilidade, que inspirou a presente edicao
comemorativa, era um evento muito especial para ele. Edir sonhava com um grande
encontro nacional que reunisse especialistas, educadores e gestores para a troca de
ideias e experiéncias — exatamente o que a revista sempre buscou promover em suas
paginas.

Hoje, com esse grandioso evento e essa publicagdo, damos continuidade ao
desejo dele de transformar o transito por meio da educagédo, do dialogo e da
construgdo coletiva de solugdes.

Seguimos com seu exemplo como guia, e convidamos todos a se engajarem
ativamente nas discussoes, a partilharem seus conhecimentos e a se inspirarem no

compromisso que Edir sempre demonstrou com a vida e com o DetranRS.

Isabel Friski

Diretora-Geral Adjunta
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ONDE TEM RIO GRANDE, TEM DETRANRS

nvestir em educacéo no transito é investir —

em preservagado de vidas. Essa tem sido

uma das prioridades dessa gestdo — e
também uma diretriz que orienta as nossas decisdes
administrativas e financeiras.

Com a Escola Publica de Transito, seus cursos,
oficinas, formacdes e producio de conhecimento, mas
também com campanhas educativas, feiras e eventos
dos mais diversos. A educagao ganhou as ruas, as

feiras, os palcos. O conceito "Onde tem Rio Grande,

Fonte: ACS/DETRAN/RS

tem DetranRS" guiou a nossa presengca em eventos ! ANNDE
nos quatro cantos do estado — desde grandes feiras como a Expointer e o South
Summit, até ag¢des regionais como a Fecoarti, em Santiago, e a emocionante
inauguragao do Cristo Protetor de Encantado.

Cada uma dessas participagdes teve um objetivo, assim como essa edi¢cao
comemorativa da revista: aproximar o DetranRS das pessoas, ocupar espacos onde
tradicionalmente ndo estdvamos, e mostrar que somos mais que uma autarquia de

fiscalizacdo — somos parceiros da sociedade.

Marcos Peixoto

Diretor Administrativo e Financeiro
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INOVAR E APRENDER COM O MUNDO

inovacdo nao acontece no vazio. Ela

nasce do dialogo, da observagao e,

sobretudo, da capacidade de aprender

com o que ja foi feito — por nos e pelos outros. E assim
que evoluimos como instituicdo e como sociedade.

Em maio deste ano, uma missao internacional

levou Detrans de todo pais a Estbnia, Finlandia e

Suécia para conhecer tecnologias de governanca

digital e mobilidade urbana. O que vimos nesses

paises foi inspirador e mostra que politicas publicas

Fonte: ACS/DETRAN/RS

eficazes ndo surgem do acaso, mas de planejamento,
avaliagao e coragem para mudar.

O DetranRS tem desenvolvido esse olhar atento tanto no ambito mundial, como
no local. Assim como uma missdo técnica internacional traz conhecimento, esta
revista cumpre papel semelhante: disseminar boas praticas, provocar reflexao,
permitir que gestores, educadores e cidadaos avaliem o que funciona e o que pode
ser aprimorado.

Nao precisamos comecgar do zero. Podemos e devemos aprender com as
experiéncias que dao certo — e também com as que ndo deram. A verdadeira
inovacao estda em conectar saberes, adaptar solugdes para fazer do transito um

espaco de convivéncia, bem-estar e cidadania.

Fabio Pinheiro dos Santos

Diretor Técnico
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VIDAS NO TRANSITO IMPORTAM

J. Pedro Corréa’

[ ‘ m mundo diferente ndo pode ser construido por pessoas
indiferentes”. A frase do lider religioso americano Peter Marshall
€, ao mesmo tempo, um alerta e um conselho a varios povos ao

redor do mundo que nao perceberam para onde estdo indo. Uso as palavras do pastor
americano, para chamar a ateng¢ao da sociedade brasileira, para a apatia com que se
acompanha a escalada de mortes e feridos no transito nacional ao longo das ultimas
décadas. Milito nesta area ha 30 anos, fago parte de varios grupos de discussao sobre
transito, tenho participado de algumas dezenas de debates e ndo me ocorre que tenha
visto tdo poucas discussdes sobre o numero de vitimas de sinistros de transito.

Nunca se falou tanto de transito como ultimamente, mas é estranho que nos
dedicamos tdo pouco a debater e aprofundar o entendimento de porque estamos
nesta posicdo tdo desvantajosa no ranking da sinistralidade. Os meios de
comunicagéao falam de transito a toda hora; a midia social aborda o tema diariamente;
o transito é assunto de seminarios e debates com grande frequéncia; mas, vejo
poucos debates para levar a sociedade a compreender os numeros e discutir sobre
como sair desta situagao desconfortavel.

E possivel que alguns leitores respondam a esta provocacéo alegando que o
Brasil ndo esta numa posic¢ao tdo ruim assim no ranking mundial de vitimas de transito:
0 pais registra cerca de 20 mortos por grupo de 100.000 habitantes, enquanto algumas
nacgdes africanas passam por bem mais de 30, mas é bom lembrar que nos paises
escandinavos este numero esta proximo de 3 mortos.

As poucas campanhas de comunicagado nao informam numeros; quando falam

de reducdo de mortes, dentro dos objetivos das Décadas Mundiais de Transito,

1 JPC Communication — Contato: jpedro@jpccommunication.com.br — Publicada originalmente em: — Publicada originalmente
em: Educacéo, transito e mobilidade num mundo em constantes mudancas v. 1 n. 1 (2021)
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mencionam “50% a menos”, mas ndo mencionam qual é o numero atual de vitimas,
nem qual o numero pretendido para 2030. Na verdade, um dos males no setor de
transito é a paupérrima divulgagcéo das estatisticas da area. Ora, se desconhecemos
0s numeros do transito, por que deveriamos nos preocupar?

A desatencédo a esta realidade € apenas um exemplo do ainda baixo indice de
cultura de seguranga no transito da sociedade brasileira. Mesmo pessoas que
dedicam boa parte do seu cotidiano a falar de transito, parecem que n&o se
preocupam com O pouco caso que o proprio governo e a comunidade fazem do
assunto. A falha é, em boa parte, nossa, daqueles que se preocupam, trabalham com
o transito e ndo conseguem coloca-lo no centro das discussdes.

E preciso salientar que VIDAS PERDIDAS NO TRANSITO IMPORTAM e, é
nossa obrigagdo combater esta indiferenga, com alertas e discussdes adequadas. Se
provocarmos uma discussao nacional como esta, todos acabardo ganhando. Nao ha
duvida de que, se tivermos politicas publicas focadas na seguranca no transito,
teremos outro tipo de tratamento, nosso comportamento nas ruas e estradas sera
diferente, mais seguro e, certamente, o numero de vitimas significativamente menor.

Torgo para que muitos dos amigos, colegas e profissionais que se dedicam ao
transito, sejam organizadores de lives, debates, eventos ou simplesmente deles
participantes, que adotem uma posicao de combate a esta indiferenga, criando
estratégias para colocar nosso transito “na méo certa”. Posso garantir que nao é algo
impossivel, pelo contrario, € uma tarefa (ou missdo?) bastante motivadora, nobre,
notadamente se for compartilhada por um grupo de pessoas dedicadas e atuando nas
varias regides do pais, em diferentes esferas.

E preciso dizer que varias cidades e regides brasileiras estdo se esforgando
bastante para reduzir os sinistros de transito e ja apresentam resultados expressivos.
Algumas, inclusive, atingiram as metas da 12 Década Mundial de Transito, de 2011 a
2020 e ja estdo em acao para atingir mais 50% de redugao de vitimas de 2021 a 2030,
na 2% década. Um tipo de acéo que ja deu certo é o Programa Vida no Transito, que
existe desde 2011, e ja se mostrou eficaz em inumeras capitais e cidades do interior,
e esta ai para comprovar que, com organizagao, entrosamento e deixando vaidades

institucionais de lado, € possivel, sim, chegar a resultados promissores. O transito
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brasileiro pode ser muito melhor do que o que temos hoje. O numero de vitimas pode
e deve baixar para, um dia, chegar a zero. Basicamente, o desafio esta em saber qual
€ o numero de vitimas na nossa cidade, saber que temos de reluzi-lo pela metade até
2030, e haver comprometimento do governo e sociedade com um plano de agéo
efetivo.

Um mundo diferente ndo pode ser construido por pessoas indiferentes, € um
alerta importante e oportuno para cada um de nds, como cidadaos brasileiros. Temos
o dever de nos insurgir contra esta realidade. Afinal, vidas perdidas no transito

importam!
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A AVALIACAO PSICOLOGICA E A EDUCAGAO EMOCIONAL
PARA O TRANSITO

Maria de Lurdes Sebben’

omos no transito como somos nas nossas vidas. O comportamento

manifestado na condugdo de um veiculo reflete aspectos conscientes

e inconscientes de como fazemos nossas escolhas. Conhecer a si
mesmo € de fundamental importancia para buscar acdes mais assertivas aos
crescentes problemas de mobilidade urbana. Dirigir ndo pode ser visto apenas como
mais uma habilidade adquirida e internalizada, como uma ag¢ao automatica, pois,
dirigir € uma manifestagcédo constante das nossas emocgdes, sentimentos, frustragdes.
E o nosso dia a dia que vai para as ruas.

O bom motorista ndo é definido por “ter brago”, mas sim por ter a cabega em
equilibrio e sintonizada com um coragdo que pulsa, sofre e reage. E preciso se
autoconhecer, reformular pensamentos, reconstruir condutas para buscar a
prevencao e, consequentemente, maior seguranga de todos. Mas, como exercitar o
autoconhecimento e analisar essas interferéncias? Na correria da vida moderna
parece nao haver tempo para isso, dado que tudo é para ontem e a velocidade
interrompe o0 amanha. Por isso, a psicologia pode trazer uma luz de consciéncia aos
usuarios das nossas vias. No sistema atual, o condutor tem contato com esta area
apenas quando faz a primeira habilitagédo, exerce atividade remunerada ao veiculo ou
ainda por algumas situacdes de ter suspensa sua CNH por ser infrator costumaz em
condutas de risco. Sem duvida, é um grande avango, mas ainda insuficiente para lidar
com as demandas emocionais e cognitivas que vao se acumulando no dia a dia e que

se misturam ao cotidiano do outro.

1 CFC Farroupilha — Contato: lurdinhasebben@yahoo.com.br — Publicada originalmente em: — Publicada originalmente em:
Educacéo, transito e mobilidade num mundo em constantes mudancas v. 1 n. 1 (2021)
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Assim, passam longos anos sem um olhar de cuidado com essa alma que é
levada na carona. As avaliagbes psicolégicas compulsorias na nossa legislagao tém
um papel de fundamental importancia, visto que € muito mais do que simplesmente a
aplicagao de testes: é um toque profissional e carinhoso no mundo do outro para que
se atente ao modo como sua conduta na direcdo pode estar refletindo aspectos
importantes da sua vida, e que podem ser otimizados. Podemos refletir, por exemplo,
sobre um determinado condutor que acumula repetidas infragées por nao usar o cinto
de seguranca. Nao se trata apenas de um esquecimento, mas sim de uma postura
negligente. Nao seria momento de refletir se esta negligéncia ndo estaria também
trazendo problemas no ambiente familiar, social e profissional? Sera que os riscos
repetidos no transito, como falar ao celular e abusar na velocidade, ndo estariam
trazendo, também, problemas na administracado da vida particular? Os seres humanos
estdo em crescente processo de descoberta e crescimento e a avaliagao psicolégica
€ uma excelente oportunidade para proporcionar estas reflexdes. A psicologia do
transito € uma ciéncia que pode colaborar na educagdo emocional e deve tocar na
vida das pessoas, com amor e sensibilidade, em busca de uma melhor direcdo das

nossas vidas.
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MOBILIDADE COMO SERVICO, (MAAS) QUE IDEIA E
ESSA?!

Rodrigo Vargas de Souza'

endo aquele vendedor de DVDs piratas que fica na saida do

supermercado me pus a pensar em como nossa forma de assistir

filmes mudou nos ultimos dez anos... Naquela época, se quiséssemos
assistir um filme, simplesmente compravamos o titulo escolhido, pagando muitas
vezes um valor bem salgado. Ou, como muita gente costumava fazer, recorria aos
piratas por um valor bem mais acessivel.

De uns anos para ca, com o surgimento das plataformas de streaming, nossos
habitos cinematograficos se transformaram por completo. Porém, a transformagéao
nao parou por ai; assim como com os filmes, nossa forma de ouvir musica, de comer
e até de viajar rendeu-se ao modelo on demand.

Entretanto, ao mesmo tempo, eu me questiono: e nossas formas de
deslocamento pela cidade, mudaram tanto nos ultimos dez anos? Obviamente, houve
avangos, Como uma meia passagem aqui, um cartdo para pagamento ali e um sistema
integrado acola. Mas, nem de longe, o sistema de transporte publico acompanhou a
evolugao tecnoldgica e, usando um modelo que vem se mostrando falho ha décadas,
parece ter parado quase que completamente no tempo.

Pensando nisso, em 1996, o cientista de dados finlandés, Sampo Hietanen,
propds um modelo que viria a se tornar o embrido do conceito de mobilidade como
servigo (ou MAAS, do inglés Mobility As A Service). Dez anos depois, durante uma
conferéncia de turismo na Austria, o cientista propds um modelo de pacotes de

mobilidade através da criagdo de um assistente inteligente de informacgdes. Foi

1 EPTC - Empresa Publica de Transito e Circulacdo — Contato: rodrigoaftt@hotmail.com — Publicada originalmente em:
Educacéo, transito e mobilidade num mundo em constantes mudancas v. 1 n. 1 (2021)
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apenas em 2014, que Hietnan finalmente explicou o modelo de mobilidade como
servico para uma plateia de 200 pessoas, durante um evento de tecnologia em
Helsinque, capital da Finlandia.

MAS, AFINAL, O QUE E MOBILIDADE COMO SERVICO?

Mobilidade como servico (MAAS) € um conceito que busca oferecer a
mobilidade urbana de forma integrada a diferentes modais de transporte e formas de
pagamento. Utilizando o exemplo dos filmes, mencionado no inicio do texto, imagine
ter um servico que fosse uma espécie de “Netflix do Transporte”, em que mensalmente
pagassemos uma taxa para usufruir de toda base ali oferecida, com acesso a um
pacote de servigos integrados, que disponibilizasse desde transporte individual por
aplicativo até Onibus e trens intermunicipais, por exemplo. Helsinque é considerada o
primeiro caso de sucesso da MAAS. Desde 2016, por meio do aplicativo Whim, os
cidadaos da capital finlandesa podem pagar todos os servigos de transporte da
cidade, publicos ou privados.

No Brasil, o transporte passou a ser considerado um direto social apenas em
2015, por meio da Proposta de Emenda a Constituicdo n° 74, de 2013. No entanto,
embora o MAAS pareca algo extremamente inovador, esse € um modelo ja ha muito
conhecido por nés. Nao no transporte, obviamente, mas em outro direito social, que
passou a ser assegurado a todos muito antes do langamento do aplicativo de
transporte finlandés, da Netflix ou mesmo do primeiro DVD. Trata-se do nosso
localmente criticado, porém mundialmente elogiado, Sistema Unico de Saude,
também conhecido como SUS.

Sem entrar na polémica efetividade do sistema, mesmo porque o tema aqui nao
€ saude, pelo menos nao diretamente, se o0 SUS tem seus problemas esta mais do
que evidente que o atual sistema de transporte também os tem. Enfim, me parece
urgente que o “filme da nossa mobilidade” seja rebobinado e revisto. Que fagamos
melhor uso dos beneficios que a tecnologia pode nos dar no dia a dia, antes que a

pirataria, a exemplo dos filmes, tome conta também dos transportes.
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MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL — CENARIOS E
DESAFIOS

Carlos José Antdnio Kimmel Félix'

populagdo mundial teve um crescimento significativo neste ultimo

século. Estimativas apontam que em 130 anos, de 1800 a 1930, a

populagdo passou de 1 para 2 bilhdes. Desde entdo, os intervalos de
crescimento populacional foram menores, chegando, atualmente, com populagéo
préxima aos 7,7 bilhdes (ONU).

Neste tempo o mundo ficou mais urbanizado. Mais da metade da populacéo
mundial ja vive nas cidades, chegando a 4,4 bilhdes em 2020 (56,2% da populagéo).
Neste cenario, a pandemia provocou uma quebra de continuidade — “disrupgdo” —
impondo outros desafios além da saude, como minimizar os impactos, entre eles, nos
deslocamentos das pessoas.

A mobilidade é essencial para a vida urbana. Por conta da diminuicdo das
atividades, sem o intenso trafego de veiculos, a cidade se deparou com as ruas vazias,
sendo assumidas pelas pessoas a pé ou de bicicleta; como consequéncia, houve um
alivio da poluigao sonora e do ar.

O transporte publico urbano, mesmo que limitado em uma relagao de oferta/
demanda, continuou oferecendo seus servigos, junto aos demais modos, como
aplicativos, caronas, que se tornaram alternativas importantes de mobilidade na
retomada gradual de atividades.

O transporte privado individual despontou pela suas caracteristicas de
flexibilidade e disponibilidade, embora, os objetivos de sustentabilidade recomendem
sua redugao; assim, ficando ainda mais claro o descompasso entre o planejamento e

0 crescimento urbano.

1 Universidade Federal de Santa Maria - UFSM - Contato: carlosfelix@ufsm.br — Publicada originalmente em: Década
de Acgédo para a Seguranga no Transito: como estamos posicionados para essa nova oportunidade? v. 1 n. 2 (2022)
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Mudancas devem acontecer — do individual ao coletivo — preparando o
ambiente para as novas dindmicas da cidade. Especialmente, em termos de
infraestrutura e controle de operacéo, no que se refere a mobilidade urbana. O desafio
sera equacionar a retomada da circulagdo, enfatizando questbes de seguranca e
saude, privilegiando a mobilidade ativa e os transportes publicos, de maneira eficaz e
economicamente viavel.

Que o “novo normal” ndo seja voltar as ruas, com um retorno aos
congestionamentos, acidentes, mortes no transito e poluicdo, geradas pelo fluxo
motorizado. Espera-se que as cidades renovem seu formato e funcionalidade, em uma
nova estrutura mais dindmica, interativa e relevante.

Os novos tempos conduzem a novos pensamentos sobre mobilidade urbana.
As diretrizes se voltam para uma “cidade para as pessoas”, com acessibilidade,
deslocamentos de forma tranquila, segura, sustentavel e integrada entre sociedade,

economia e meio ambiente.

18
Rev.Escola DetranRS, Porto Alegre, v.4, n.2, p.17-18 jun./set. 2025



REVISTA

OPINIAO

MUDANCAS NO CENARIO URBANO

André Rabello Santos’

recorte seria
dos ultimos 25
anos, mas ele
insiste em ndo se desprender do
historico de construgdo do atual

cenario, quando pensamos em
mobilidade urbana.

Em Porto Alegre, o

Fonte:http://diariogaucho.rbsdirect.com.br/imagesrc/17756698.

pa?w=620

primeiro automovel transitou em
1906. A dedicacgao a este modal a partir de entao foi crescente e intensa.

Havia muitas promessas: revolucionar a mobilidade, encurtando distancias,
trazendo status, conforto, seguranca...

AUTOMOVEILS: Este direcionamento cobrou seu prego:

poluicéo, estresse, falta de espaco, lesdes e mortes,
ocupacao massiva de leitos hospitalares.
Ja iniciamos o movimento de redirecionar os

esforcos para um novo conceito de cidade, que

contemple a mobilidade ativa, a intermodalidade, a

prioridade ao transporte coletivo. A busca é por

espagos publicos com mobilidrio adequado,

espacos inclusivos, acessiveis, sustentaveis e

Fonte:https://literatureseweb.wordpress.com/2020/07/09/cartoons-

atropelando-a-ditadura-do-automovel-pdf-baixe-aqui/

seguros.

1 Empresa Publica de Transporte e Circulagdo —EPTC- Contato: arabellos@gmail.com — Publicado originalmente em: 25 anos
de Histdrias do Transito (1997-2022): transformagdes, conquistas e desafios v. 2 n. 1 (2022)
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FACHADAS AMBIENTES
ATIVAS MAIS ATRATIVOS
LIMITE DE
INFRAESTRUTURA ACESSIBILIDADE CALCADAS SEGURAS VELOCIDADE
PARA CICLISTAS E CONFORTAVEIS ADEQUADO

ILUMINAGAD NA
ESCALA DO PEDESTRE

Fonte: http://vozdavizinhanca.com.br/2018/04/27/reuniao-sobre-ruas-completas-sera-no-dia-2-de-

maio/

O atual Codigo de Transito Brasileiro, que passou a vigorar em 1998 traz
novidades para pensarmos novas possibilidades.
Ja em seu conceito de transito, traz uma palavra fundamental, suprimida dos

anteriores.

Art. 1° - § 1° Considera-se transito a utilizacao das vias por pessoas, veiculos
e animais, isolados ou em grupos, conduzidos ou nao, para fins de circulagao,
parada, estacionamento e operagao de carga ou descarga.

Ele diz que o transito é feito por pessoas. Parece basico, mas faz toda a
diferenca. Trazer as pessoas para o protagonismo das ag¢oes € fundamental.

E necessario pensar a cidade para e com as pessoas, independentemente de
sua forma de deslocamento, da regido da cidade onde residam ou da quantidade de
certificados que possuam. E preciso atender as demandas de pedestres, ciclistas,
passageiros, motoristas, comerciantes e moradores.

Ao longo destes 25 anos novas trilhas comegaram a ser construidas e nos

mostram novos caminhos para construgao da cidade que queremos.
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25 ANOS DO CODIGO DE TRANSITO BRASILEIRO:
PANORAMA ATUAL E PERSPECTIVAS

Luis Eduardo de Souza Cadore’

Lei n.° 9.503 de 23 de setembro de 1997 que instituiu o Cddigo de

Transito Brasileiro (CTB) completou 25 anos. Nestes anos, o CTB,

como um microssistema legislativo, ja foi alterado por 43 Leis.
Inclusive, algumas delas, como a Lei n.° 13.281 de 2016 e 14.071 de 2020
promoveram verdadeiras reformas no Cdédigo, deixando o dispositivo atual bastante
diferente do original.

Isso ndo surpreende. Pelo contrario, é pratica esperada que o legislador
promova alteragdes nos dispositivos que, em tese, nado se coadunam com o espirito
do momento (zeitgeist) daquela cultura.

Por exemplo, se no fim da década de 1990 os aparelhos telefénicos moveis
eram pouco tecnoldgicos se comparados com os smartphones atuais, o legislador
nem tinha como considerar que, em poucos anos, o problema maior do uso do
aparelho seria efetuar selfies e stories. Assim, tivemos a criacdo das infracbes de
dirigir com apenas uma das m&os segurando ou manuseando o celular (art. 252, §
unico, CTB), desde novembro de 2016.

O aprimoramento legislativo nem sempre atende aos anseios do principio da
seguranga viaria, hoje elevado ao patamar da Constituicdo Federal (art. 144, §10°), e
nos deparamos com alteracdes aqui e acola que contrariam estudos cientificos e
pareceres de especialistas. Faz parte do jogo democratico que ora a norma seja mais
restritiva, proibitiva, ora mais permissiva. O nosso atual CTB, nessas 43 alteragdes,
sofreu disso: deparou-se com Leis que o alteraram corrigindo-o tecnicamente, mas

que também foram contrarias a todos os alertas e indicativos. Como, por exemplo, a

1 CFC Cadore- Contato: Luis Eduardo de Souza Cadore — Publicado orginalmente em: 25 anos de Histérias do Transito (1997-
2022): transformagdes, conquistas e desafios v. 2 n. 1 (2022)
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Lei n.° 14.071/20 que fragilizou a penalidade de suspensado da CNH por pontos, ao
dobrar o limite maximo para o condutor ter de passar por reciclagem, bem como
aumentou a validade dos exames, a revelia dos alertas dos especialistas médicos e
psicologos.

Que perspectivas podemos ter em relagcdo ao CTB? O que vimos é que a
legislacao de transito passou a ser alvo de maior interesse dos parlamentares. Por
outro lado, essa visibilidade também cria perspectivas de mudancgas na legislagéo
que, as vezes, esquecem a defesa da vida, principio basico do Sistema Nacional de
Transito (art. 1°, §3°, CTB). O que nos preocupa é que as mudangas ndo passem por
analise técnica.

Precisamos ficar atentos, na defesa da seguranga viaria, para que nao se perca

o foco e a razao de ser de tudo: a defesa da vida.

22
Rev.Escola DetranRS, Porto Alegre, v.4, n.2, p.21-22 jun./set. 2025



OPINIAO

23

A CICLO MOBILIDADE TRANSFORMANDO HABITOS EM
QUALIDADE DE VIDA

Stefania Alvise Marcelo'

s indices de seguranga no transito caminham no mesmo nivel

econdmico e social dos paises. O transito € ambiente coletivo, e as

subjetividades se conectam de forma a reproduzir a educagao e a
concepgao de valores peculiares a cada regido. Durante a pandemia, o isolamento
exigiu novas formas de atividade fisica, esgotando as bicicletas nas lojas de todo o
pais. Pedalar tornou-se, para muitos, um alivio e uma nova forma de encarar a
mobilidade urbana, pois com as vias vazias a seguranga para pedalar aumentou.
Mesmo sem ciclovias adequadas, pudemos vislumbrar um movimento surgindo de
pessoas sentindo no corpo os beneficios desta atividade que estimula os musculos,
melhora a circulagdo sanguinea, aumenta a resisténcia e capacidade pulmonar e
cardiaca, além de emagrecer e fortalecer o sistema imunolégico auxiliando na
absorcao da vitamina D por ser uma atividade ao ar livre. Auxilia também a atencao,
coordenagao motora, lateralidade, nogdes espaciais e temporais, além de ser um meio
de transporte sustentavel e acessivel, pois encontramos bicicletas para varios bolsos.
Em 2022, a vida voltou ao “novo normal”’, nos exigindo mais responsabilidade e
readequacgado para convivéncia. Agdes conjuntas tém maior impacto quando sao
organizadas em prol de todos. Quantas cidades aproveitaram que a populagéo
comegou a usar a bicicleta e incluiram em seu plano de Mobilidade Urbana a
construcdo de novas ou readequaram as ciclovias, ciclorrotas ou ciclofaixas para
garantir que continuassem a utilizar com seguranca e regularidade? Os carros
voltaram as ruas e os sinistros, atropelamentos, imprudéncias, ciclistas sendo jogados

para fora da via continuaram a acontecer. Poucas pessoas melhoraram nesse

1 Universidade Federal do Parana/Programa de Pos-graduagéo em Psicologia do Transito - Contato: stealvise@yahoo.com.br —
Publicado originalmente em: Iniciativas em mobilidade e seguranca no transito: solu¢gdes que transformam v. 2 n. 2 (2023)
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processo de reclusao, vendo que a mudanca de comportamento individual impacta no
coletivo. Uma bicicleta a mais € um veiculo a menos. Um veiculo ocupa o espaco de
nove bicicletas enfileiradas. E necessario melhorar a saude, o ar, desafogar as vias,
melhorar o fluxo, muitas pessoas fizeram este caminho, mas com o retorno ao
trabalho, muitos ficaram receosos de continuarem se arriscando na selva de pedra,
outros, no entanto, continuam a enfrentar e se arriscar na impaciéncia dos motoristas
que deveriam ter consciéncia em manter o distanciamento de 1,50 metros (Art. 201 —
Cddigo de Transito Brasileiro), garantindo a integridade de ambos. Pedalar auxilia o
meio ambiente e ainda melhora o fluxo, mas os veiculos insistem em disputar espago
com 0S menores.

Iniciativas de mobilidade para pessoas, ruas completas, devem ter a
participacdo da sociedade civil organizada, com elaboragdo de politicas publicas,
vontade politica dos que nos representam em prol do bem comum. Espagos publicos
para todos, com caminhos seguros e que interliguem todos os pontos das cidades,
que estimulem o convivio saudavel de tomarem para si o lugar de protagonistas de
escolhas que beneficiem a convivéncia harménica, respeitosa e cooperativa, imagine
como seria bom se todos respeitassem o espaco um do outro e corroborando para

que a ciclo mobilidade seja cada dia mais tangivel.
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PELOS CAMINHOS DA EDUCACAOQ, TRANSITO E VIDA!

Jose de Souza'
Asbead?

a obra “500 anos de transito no Brasil”, a escritora e professora Juciara

Rodrigues alerta sobre o direito de ir, vir e estar, de ocupar o espago

publico e conviver socialmente nele, percebidos como principios
fundamentais para se compreender a dimensao do significado expresso na palavra
transito, considerando-o como parte de um processo histérico-social que envolve,
principalmente, as relagdes estabelecidas entre pessoas e espaco, e as relagdes das
pessoas entre si. Passados vinte e trés anos da reflexao apresentada nesta obra, a
pertinéncia do assunto permanece latente nos dias atuais, tendo em vista o volume
excessivo de sinistralidade no transito, sua consequéncia social mais perversa — perda
de vidas humanas — e a constante desorganizagédo do espago publico urbano e rural
que, em determinados momentos, se transforma em campo de batalha entre pessoas
€ maquinas, e de pessoas entre si.

Com efeito, variados sdo os caminhos no transito apontados para se intervir
nos resultados negativos causados, minimizar e, até mesmo, os eliminar. E consenso,
na visao técnica e académica, que a resposta adequada tem carater multidisciplinar,
passando pelo ajuste de postura de politicas publicas, gestdo e planejamento,
articulados com as areas técnicas e cientificas da engenharia, educagao, dentre
outras. Recorrendo, entretanto, as palavras do autor Eduardo Vasconcelos, na obra
“O que é transito”, deparamos com a conceituacao de que o transito €, sobretudo, uma
questao social e politica diretamente ligada as caracteristicas da nossa sociedade.

Nesse contexto, fundamental se faz compreender que a “educagao” € a chave mestra

1 Associagao Brasileira das Entidades de Ensino a Distancia de Transito e Transporte — ASBEAD — Contato: j.leles@uol.com.br
— Publicado orginalmente em: Educar para o transito reflete na vida das pessoas? v. 3 n. 1 (2023)
2 Associagéo Brasileira das Entidades de Ensino a Distancia de Transito e Transporte — ASBEAD — Contato: j.leles@uol.com.br
— Publicado orginalmente em: Educar para o transito reflete na vida das pessoas? v. 3 n. 1 (2023)
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para se transformar a realidade social — em todos os seus aspectos — do transito, seja
ele no Brasil ou no mundo.

Nao obstante, percebe-se também que, dentre os principais obstaculos
apresentados para a concreta acao educativa no transito, esta a “forma - modelo”
adotado ao longo de nossa histoéria, qual seja: tratando a educagdao como agdes,
projetos, campanhas eventuais, que sao fundamentais como complemento no
processo ensino-aprendizagem, mas nao substitutas deste. A educacao precisa ser
permanente, continua, estruturada, transversal. Portanto, as pessoas mudam sua vida

quando tém acesso a educacao de qualidade. Nao seria diferente no transito.
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SIMPLES PARA QUEM?

Taciana Brito de Moura'

tema acessibilidade tem sido cada vez mais discutido, especialmente

quando se fala em transito. O fato é que ja estamos atrasados para

falar sobre um assunto tdo importante. Em 2012, ao ser instituida a
Politica Nacional de Mobilidade Urbana (Lei n.°12.587), a acessibilidade veio no art.4°
como sendo a facilidade disponibilizada as pessoas para deslocamentos auténomos.
O art.5°, inciso |, fundamentou esta politica no principio da “acessibilidade universal”.
Porém, passada uma década, ainda estamos longe dessa universalidade de acesso,
especialmente quando se trata de pessoas com deficiéncia.

Recentemente desenvolvemos, na Escola Publica de Transito, um curso
falando sobre transito seguro e acessivel para todos. Na ocasido, fomos desafiados a
entrevistar pessoas com deficiéncia para a construgdo de um video sobre dificuldades
enfrentadas na realizagéo de tarefas simples, como ir ao banco ou ao mercadinho da
esquina. Simples para quem?!

Foi em uma entrevista com uma pessoa cega, a compor o video com o
depoimento de pessoas com outras deficiéncias, que tive mais um grande
aprendizado! Sair de casa para ela é um problema que comega no acesso a calgada
do seu condominio, quando precisa desviar dos "bicos dos carros” colocados sobre o
passeio. A experiéncia me possibilitou ampliar perspectivas sobre a condicdo de
pessoas cegas em relagcdo a mobilidade e a acessibilidade que talvez eu nunca
vivenciasse se nao fosse por intermédio do meu trabalho.

Contudo, estar em um ambiente instigador ndo pode ser uma condi¢cdo para
ultrapassarmos nosso mundo e “enxergarmos” o outro, em especial os vulneraveis.

Amobilizagao social € fundamental para que politicas publicas sejam implementadas

1 DETRAN/RS - Contato: taciana-moura@detran.rs.gov.br — Publicado originalmente: Me deixa passar! O direito de todos ao
acesso a cidade e deveres de cada um na construcéo de um transito justo e seguro v. 3 n. 2 (2024)
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e é muito importante que as ag¢des reverberem o0 que as pessoas com deficiéncia
necessitam, respeitando a maxima “Nada sobre eles, sem eles”. Os entrevistados
clamaram por dignidade, empatia, respeito e seguranga em seus deslocamentos.
Vamos ouvir essas pessoas e nos importar mais com elas. E simples para nds que
temos ouvidos que ouvem, olhos que enxergam, bragos que acolhem e pernas que

andam.
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ME DEIXA PASSAR

Aurinez Rospide Schmitz3

titulo desta 62 edicdo da Revista da Escola Publica de Transito do

DetranRS tem como principal objetivo salientar o direito de todos os

integrantes do transito aos espagos publicos, enfatizando os deveres
de cada um neste processo. E importante lembrar e ressaltar este aspecto, sempre.

Contudo, essa tematica me levou a refletir sobre outro aspecto presente nos
bastidores da mobilidade. “Me deixa passar’ pode remeter ao desejo de cada um de
almejar ser o primeiro, de nao ceder passagem, de querer ser atendido
imediatamente. Essa atitude remonta aos primérdios do crescimento humano, quando
a crianga nao tolera a espera, ndo aguenta a frustragdo e ndo suporta ceder.

Certamente identificamos pessoas com estas caracteristicas presentes nas
vias, seja como pedestre ou condutores de veiculos, nas quais ndo cuidam nem de si
mesmas, quanto menos dos outros. Neste sentido, “me deixa passar” destaca um
aspecto narcisico que se sobrepde a condicao necessaria de reconhecer o outro e,
em consequéncia disso, impossibilita o adiamento dos seus proprios desejos.

“‘Me deixa passar” exige amadurecimento de quem pede e de quem cede.
Requer olhar para além do préprio umbigo, abdicar do desejo de ser o numero um e
reconhecer as necessidades alheias. Exige um equilibrio entre o que eu sou e quero
para o que o outro € e necessita. Mas esse € um dialogo interno, implicito, que ocorre
de forma silenciosa dentro de cada um, refletindo diretamente no comportamento no
transito.

A complexidade de tornar a mobilidade mais segura e humana esta na
capacidade de cada um em ajustar os proprios interesses e conciliar alternativas

saudaveis para ceder lugar, sem acionar sentimentos de menos valia ou submisséo.

3lnstituto Ande Bem — Contato: aurinezrs@gmail.com - Publicado originalmente: Me deixa passar! O direito de todos ao acesso
a cidade e deveres de cada um na construcdo de um transito justo e seguro v. 3 n. 2 (2024)
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O equilibrio reside no reconhecimento de si mesmo e do outro, na valorizagdo da
experiéncia e na consequéncia da sua escolha. Desta forma, “me deixa passar”

adquire um sentido empatico e possivel.
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E SE O DIAMUNDIAL SEM CARRO FOSSE TODOS OS
DIAS? ESSA IDEIA PODERIA INSPIRAR MORADORES,
FREQUENTADORES E GESTORES PUBLICOS DO BAIRRO
CIDADE BAIXA.

Mirela Silva Freitas?

mobilidade sustentavel passou a ser uma pauta indispensavel nos

grandes centros urbanos devido aos congestionamentos no transito e

a poluicdo ambiental. S6 na capital gaucha, Porto Alegre, a frota de
veiculos aptos para circulagdo passou de 872 mil no ano de 2024, segundo dados
publicados no portal do DETRAN/RS. O elevado fluxo de veiculos é responsavel pela
gueima de combustiveis fésseis que liberam gases de efeito estufa, contribuindo para
o0 aquecimento global e as mudangas climaticas. Os deslocamentos diarios tém sido
marcados mais pelo tempo parado nos engarrafamentos do que pelo deslocamento
em si.

O cenario de caos no transito, que perturba diferentes cidades pelo mundo,
motivou o Dia Mundial Sem Carro, celebrado pela primeira vez em 22 de setembro de
1997, na cidade de Lyon, na Franga*. Outra alternativa é o uso da bicicleta, que pode
ser usada como meio de transporte urbano, realidade em cidades como Utrecht, na
Holanda, e Munster, na Alemanha, segundo o Bike Friendly Index (BFI). No cenario
nacional, a Lei n.° 13.724/2018 instituiu o Programa Bicicleta Brasil em todas as
cidades com mais de vinte mil habitantes, visando contribuir para a melhoria das
condi¢cdes de mobilidade urbana.

Ruas sem carros e com deslocamento feito por bicicletas poderiam ser uma

opc¢ao interessante para o bairro Cidade Baixa - CB. A CB, como é conhecida, esta

1 DETRAN/RS. Contato: mirela-freitas@detran.rs.gov.br — Publicado originalmente: Cidades Inteligentes: solucdes para o
transito. v. 4 n. 1 (2025).
4 Disponivel em: https://brasilescola.uol.com.br/datas-comemorativas/dia-mundial-sem-carro.htm. Acesso em: mar. de 2025.
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localizada no coragao de Porto Alegre e conta com infraestrutura adequada de facil
acesso a outras localidades, oferecendo muitas opcdes de lazer, cultura, bares e
festas noturnas. Porém, a capital gaucha tem recebido destaque negativo no relatério
de Acidentalidade RS entre os anos de 2018 e 2023°, ocupando o primeiro lugar
no ranking de vitimas fatais. A combinacgao de alcool e dire¢ao também foi avaliada,
mostrando que, entre as vitimas fatais, condutores e motociclistas testados, 30%°
apresentaram resultado positivo para teste de alcoolemia.

Os desafios para a mobilidade sustentavel sdo muitos em diferentes partes do
planeta. No entanto, o debate entre a comunidade e os 6rgaos publicos de transito
pode trazer solucdes para cada realidade local. A ideia de areas urbanas sem carros
tem dado bons frutos em paises desenvolvidos. Cabe a nés, cidadaos, promover a
reducdo de carros nas ruas, a conscientizagdo sobre nao ingerir bebidas alcodlicas

antes de dirigir e a preservagao da natureza e do meio ambiente em nossas cidades.

5 Disponivel em: https://www.detran.rs.gov.br/upload/arquivos/202502/21091547-01-frota-do-rs.pdf. .Acesso em: mar. 2025.
6 Disponivel em: https://rankingroyals.com/infographics/worlds-most-bicycle-friendly-cities-top-90-cities/#google_vignette e
https://app.powerbi.com/groups/me/reports/042fb9b7-79b9-4646-b008-
2dc97931d979/ReportSectionfab35be9de88161906097?ctid=15dcd909-8dc0-40e9-a1e5-cecb053cdd1a&experience=power-bi.
Acesso em: mar. de 2025.
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O CUIDADO COM OS ENTREGADORES - MOTOBOYS

Kauane Franga Vanz'
Edson Girardi?

André Ribeiros dos Santos Costa®

o ano de 2020, nosso pais passou a enfrentar a pandemia mundial do

coronavirus, que atingiu ferozmente toda a populacdo. “Desde que foi

declarada a transmissdo comunitaria da COVID-19 no Brasil,
atividades comerciais ndo essenciais foram interrompidas, e as essenciais tiveram de
adotar regras especificas de funcionamento” (Botelho, Cardoso e Canella,
2020). Diante disso, o comportamento da populagdo mudou. Ficar em casa passou
a ser mais comum e, consequentemente, muitas necessidades humanas, como se
alimentar, por exemplo, passaram a ser realizadas em casa com maior frequéncia.

Com isso, as tele-entregas aumentaram, “de acordo com dados do site Statista,
o Brasil foi destaque no segmento de delivery na América Latina em 2020. Sozinho, o
pais foi responsavel por quase metade do mercado, chegando a 48,77%” (ABRASEL,
2021). Assim, a circulagdo de entregadores/motoboys pelas vias também
acompanhou o crescimento.

As motos sdo veiculos vulneraveis e que exigem maior cuidado e atencao de
quem as conduz e de quem divide o transito com elas. Nao é dificil ouvir relatos de
condutores que se depararam com motos em seus pontos cegos ou de motociclistas
que se sentiram lesados por nao serem vistos ou respeitados no transito.

Diante disso, em debates entre grupos de instrutores tedricos e diretoria geral

do CFC Marau, percebeu-se que em nossa cidade ocorrem muitos acidentes

1 CFC Marau — Contato: kauanevanz@gmail.com - Publicado originalmente em: — Publicada originalmente em: Educacgéo,
transito e mobilidade num mundo em constantes mudangas v. 1 n. 1 (2021)

2 CFC Marau —Contato: cfcmarau@gmail.com - - Publicado originalmente em: — Publicada originalmente em: Educacgao, transito
e mobilidade num mundo em constantes mudangas v. 1 n. 1 (2021)

3 CFC Marau —Contato: cfcmarau@gmail.com - - Publicado originalmente em: — Publicada originalmente em: Educagéo, transito
e mobilidade num mundo em constantes mudangas v. 1 n. 1 (2021)
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envolvendo motos. De acordo com estatisticas fornecidas pelo Corpo de Bombeiros
Voluntarios de Marau, no ano passado, foram registrados 107 acidentes atendidos
envolvendo motos, dos 299 atendidos; até maio deste ano foram registrados 55
acidentes envolvendo motos, dos 139 atendidos.

Em 2021, o Conselho Nacional de Transito - CONTRAN (Resolugéo n.°
806/2020) estabeleceu a seguinte mensagem a ser veiculada por todos os 6rgaos do
Sistema Nacional de Transito "NO TRANSITO, SUA RESPONSABILIDADE SALVA
VIDAS". Em razéo disso, o CFC Marau planejou desenvolver agéo voltada a um dos
publicos vulneraveis no transito em nossa cidade, os entregadores — motoboys.

A nossa ideia consistiu em envolver os estabelecimentos da nossa cidade, que
utilizam este sistema de tele-entrega, criando uma rede em prol do cuidado/
respeito/responsabilidade no transito, diminuindo, assim, o risco de envolvimento em
acidentes. Sendo que a maior parte das entregas é realizada com motos, um dos
meios de locomocido mais vulneraveis, a proposta desenvolvida pelo CFC Marau
consistiu em mostrar um pouco da realidade desta classe (entregadores), desde a
retirada do pedido no estabelecimento, sua passagem pelo transito, até o local da
entrega.

Como forma de gatilho para alerta aos cuidados necessarios, envolvemos as
familias destes entregadores na agao, no sentido de conscientiza-los da importancia
de chegarem bem em casa ap0s o dia de trabalho. Um pedido de entrega foi solicitado
aos entregadores, com endereco das suas proprias residéncias (sua familia
previamente contatada); chegando ao local, foram recebidos pelas familias com frases
de impacto como: “Que bom que vocé chegou bem, queremos sempre te receber
assim ao final do dia de trabalho”.

Toda a agao, com autorizagao inicial, foi registrada por video e, posteriormente,
divulgada nas redes sociais do CFC Marau e compartilhada pelos estabelecimentos,
pelos entregadores, e por suas familias, difundindo, assim, a campanha e os cuidados
entre este publico e a comunidade em geral que utiliza este servigo.

Em curto prazo, o que podemos perceber com a realizagdo desta agao (que
ainda n&o terminou, visto que, através da Vvisibilidade alcangada, outros

estabelecimentos nos contataram e agdes envolvendo os motoboys, continuam sendo
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realizadas), foi criar nos entregadores e em suas familias, uma oportunidade de refletir
sobre sua profissdo, com olhar mais cuidadoso. Estender para as familias a
preocupacao e, consequentemente, o reforgo de cuidados, possibilita que se saia do
modo automatico, que muitas vezes desenvolvemos algumas atividades, passando a
ter mais consciéncia da sua missao a cada entrega — fazer o pedido chegar ao seu
destino, com seguranca.

Sabemos que acgdes isoladas ndo mudam a realidade de uma cidade, mas
temos a intengdo de mobilizar, trazer a tona o cuidado, o respeito em um pequeno
grupo, a fim de que possamos fazer alguma coisa diante da situagao que identificamos
em nossa cidade. Além disso, com a idealizacdo da nossa agdo, sentiu-se a
necessidade de desenvolver conteudos educativos de grande alcance sobre o tema.
Com isso, o CFC Marau passara a desenvolver programa semanal com dicas de
seguranga para motociclistas, em parceria com profissionais que atuam neste ramo
em nossa cidade.

Envolvendo outros estabelecimentos e pessoas, acreditamos que a campanha
tenha maior alcance e, quanto mais pessoas envolvidas, maiores as chances de

fazermos alguma diferenca. Esta € uma das nossas propostas enquanto escola.
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André Rabello Santos'
Greice Silveira dos Santos?
Simone Valdete dos Santos?

atual Cédigo de Transito Brasileiro — CTB € um jovem de 25 anos.

Ele é considerado um dos mais completos entre seus pares e ja

inspirou varias modificagbes importantes no complexo cenario do
transito. Um exemplo é a educagao para o transito, que tem um capitulo inteiro
dedicado ao topico.

Nesse contexto, esta prevista a criagio de nucleos universitarios
interdisciplinares de transito. A criagdo do NUITRAN - Nducleo Universitario
Interdisciplinar de transito, dentro do Departamento de Educacao e Desenvolvimento
Social - DEDS/UFRGS, a partir de 2018, propiciou a aproximagao entre 6rgaos
gestores de transito do estado e o conhecimento académico.

O NUITRAN nasce para ser referéncia dentro da Universidade sobre o tema
Transito, pretendendo ser um catalisador entre as entidades externas responsaveis
pela tematica, proporcionando trocas de saberes entre todos os envolvidos. Essa

iniciativa contempla o que propde o artigo 76 do Cddigo de Transito Brasileiro:

[...]a educacédo para o transito serd promovida na pré-escola e nas escolas
de 1°, 2° e 3° graus, por meio de planejamento e agdes coordenadas entre os
6rgaos e entidades do Sistema Nacional de Transito e de Educagéao, da
Unido, dos Estados, do Distrito Federal e dos Municipios, nas respectivas
areas de atuacéo com vistas a integracéo entre a Universidade e sociedade
civil na area de transito e como instrumento de politica de educagao para o
transito. (Brasil, 1997

1 Empresa Publica de Transporte e Circulagdo —EPTC- Contato: arabellos@gmail.com - Publicado originalmente em: 25 anos
de Histérias do Transito (1997-2022): transformagdes, conquistas e desafios v. 2 n. 1 (2022)

2 Conselho Estadual de Transito - CETRAN/RS — Contato: greicesilveiradossantos@gmail.com - Publicado originalmente em:
25 anos de Historias do Transito (1997-2022): transformagdes, conquistas e desafios v. 2 n. 1 (2022)

3 Universidade do Rio Grande do Sul — UFRGS - Faculdade de Educagéo — FACED - Contato: simonevaldete@gmail.com
Publicado originalmente em: 25 anos de Histdrias do Transito (1997-2022): transformagdes, conquistas e desafios v. 2 n. 1 (2022)
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A ideia do nucleo é promover o desenvolvimento de pesquisas e producao
cientifica com o propdésito voltado para a divulgagao e debate da tematica de forma
articulada com as Politicas Publicas.

A iniciativa teve a frente a professora Doutora Christine Nodari, do LASTRAN
(Laboratério de Sistemas de transportes da UFRGS), a Doutora em educagao Simone
Valdete dos Santos da FACED e o Diretor do Centro de Pesquisa em Alcool e Drogas
do HCPA/UFRGS Flavio Pechanski do Hospital de Clinicas.

A seguir, algumas atividades desenvolvidas pelo nucleo:

SEMINARIOS
O primeiro evento que teve como protagonista o nucleo, foi o | Seminario

Nacional de Transito, em 2018, realizado no Saldo de Atos e Centro Cultural da
UFRGS.

SEMINARIO NACIONAL DE TRANSITO

25/09/2018 | Campus Centro da UFRGS | Porto Alegre (RS)
< of, Br/multran/snt

coes @ www.ufrgs.

Evento gratuito

MANHA - SALAO DE ATOS

8h - Credenciamento

8h45 - Solenidade de abertura

9h15 - A interdisciplinaridade como vetor de mudanca no trinsito - Nuitran/UFRGS - Prof* Dra. Christine Nodari

9h30 - Politicas baseadas em evidéncias: coma enfrentar as vickéncias no transito - Ministério da SatGde - Cheila de Lima
10h - Plano Nacional de Redugio de Mortes @ Lesdes no Trinsito (Pnatrans) - CetranRS - Luiz Noé Souza Soares e

Policia Rodoviiria Federal - Insp. Joio Francisco de Oliveira

10h40 - Mobilidade urbana sustentivel - Intituto de Politicas de Transporte & Desenvolvimenta (ITDP) - Danielle Hoppe
11h10 - Debate com mediagio do Jornalista Tulic Milman

12h - Encerramento

TARDE - CENTRO CULTURAL (2° ANDAR)
Horirio dos painéis: 14h as 16h30

Educagio para Mobilidade Esforgo Legal no Transito Planejamento o Seguranga Viaria
EPTC - André Rabello PRF - Insp. Carlos Ribeiro Cruz SMIM/EPTC - Arq. Ana Paula Bonini
Projeto EPTC no Ensino Superior - ionada Projetos de Mobilidade Ativa e Case
Case Desafio Microrrevolugdes Urbanas Unisinos

DetranRS - Adriana Reston

Uma experiancia pedagégica de
Educagio para o Trnsito em escolas
indiger

ig

PRF - Aline Stefanello DetranRS - Ana Jodelis

Festival Temitico de Transito Balada Segura - 7 anos: conquistas
e desafios

ONG TodaVida - Ligia Miranda
Centro de Pesquisa em Alcool @ Parada Sustentével
Drogas - UFRGS - Juliana Scherer
Estudos com Drog#

Cosrdanaik
Danielle Hoppe (ITDP)

(FACED/UFRGS) Coordenagio:
Andréia Schefer (OAB/RS)
Realizagdo:
£ o 2 () predeiara e [DRERE - e
inumran uemes @& 97 ﬁ §u§+ G e p Detrani m..qn.,.mﬂ“’.
HOI ppp G Ea 2 )
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Em 2019, foi assinado o Protocolo de Cooperagdo entre a UFRGS e os

parceiros de nucleo, no Il Seminario Nacional de Transito, articulado e organizado

pelo nucleo.

19/09/2019 | 8h30min as 12h
Campus Centro UFRGS

Saldo de Atos Il

Porto Alegre (RS)

11 SEMINARIO NACIONAL DE TRANSITO  Evento gratuito com certificado

lonal-2

Mobilidade, Educagao e Salide

&
g ko b o s Sr

g Detrangs ER

No ano de 2020, devido a pandemia de Covid 19, tivemos o primeiro Seminario
em formato de Webnar, tendo como tema “A urgéncia de novos olhares sobre a

mobilidade”, transmitido via youtube do Detran - RS.

1Il SEMINARIO NACIONAL DE TRANSITO

aurgéncia de novos olhares sobre a mobilidade

22,23 E 24 DE SETEMBRO DE 2020
DAS 10H AS12H

Inscrigées e transmissao via
SYMPLA

bit.ly/nuitran2020

Realizacédo:

$s B & 2 m
JNUITRAN UFRGS (&5 -
» PROREXT PRF % % SuSEge

Fonte: https://www.ufrgs.br/nuitran/snt-2020/

Em setembro de 2021 aconteceu o IV Seminario Nacional de Transito, o

segundo totalmente virtual.
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IV SEMINARIO NACIONAL DE TRANSITO
Boas priticas em mobilidade urbana
Ver e ser visto no transito

22.09 PROGRAMACAO
TECNOLOGIAS E EDUCACAO PARA MOBILIDADE

André Peres - IFRS - "Tecnologias Digitais e Aprendizagem criativa"
Felipe Frosi - UNIRITTER - "Jogos digitais na educagéo”

PLANEJAMENTO URBANO PARA A MOBILIDADE
SUSTENTAVEL
Ana Paula Hoppe Bonini - SMMU - "0 Urbanismo Téatico em Projetos de
Mobilidade: a experiéncia de Porto Alegre"
Emilio Merino - IAB - "A Participag&o Social em Projetos de Maobilidade”

BOAS PRATICAS EM MOBILIDADE HUMANA

Luiz Otévio Miranda - DETRAN/PA "Iniciativas e boas préticas para a
melhoria da seguranga no trénsito”
Fabio Berwanger - CETRAN - "Falhas de atengao ao conduzir®

Inscricdes:
*Evento online https://bit.ly/3jZ7R0OD

Realizagdo: Apoio:
& ey
uFRGS CETRA
LINUITRAN  5iGie0 1;'%; xc% 5U5+ _N@'. o

@ UniRitter

ﬁ —,.:‘::.'".2: sk = Detrans §

PREFEITURA

Em 2022 tivemos a volta do Seminario no formato presencial na sede da Ordem

dos Advogados do Brasil - OAB/RS.

Evento gratuito
com certificagdo
HIBRIDO

W 23/09/2022
das 8h45 as 13h

V SEMINARIO NACIONAL DE TRANSITO

Plano Nacional de Redugdo de Mortes
@ Lesdes no Transito (PNATRANS)

Inscrigdes: portaldoaluno.oabrs.org.br

PROGRAMAGAO COMPLETA
ufrgs.br/nuitran/snt-2022

9 PRESENCIAL @ ONLINE
OAB/RS CUBO TRANSMISSAO
RUA MANOELITO DE ORNELLAS, N° 55 VIA PORTAL DO ALUNO OAB
Realizagdo: Apoio:
$ ) i
INUITRAN urres  @ap i maEm o, b
GNumRan GO @ABSE K > & 5} ool
po— @]
¢ '“"'"“‘ '.Q‘. Detranrs {>FAMURS CETRANGRS
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NUITRAN DEBATES

No final de 2020, em virtude dos
desafios impostos pela pandemia de Covid-19
e devido ao sucesso do seminario on-line,
surgiu a proposta de ter uma maior
periodicidade de debates neste formato. Com
quatro edi¢cdes até o momento e transmissao
pelo youtube do DetranRS, teve o volume de
acessos e  participagbes de  2.622
espectadores.

Ha muito ainda a ser feito e a convicgao
de que somente a unido de esforcos podera
nos levar a uma nova realidade, com o olhar
atento para a inclusdo, acessibilidade,
sustentabilidade e onde a mobilidade seja

estruturada para o beneficio de todos. O CTB

APRESENTANDO O NUITRAN

NUCLED UNIVERSITARIO INTERDISCIPLINAR DE TRANSITO / UFRGS.

VI Semindrio Cidades em Transito - Porto Alegre junho/2022

NUITRAN DEBATES

Christine Nodari | André Rabello dos Santos | Greice Silveira dos Sanios

[, | NUITRAN

INTRODUCAO
No final de 2020, em virtude dos desafios [mpostos pela pandemia da Covid19, foi realizada primeira ediglo do NUITRAN Debates.
Desde entao, 4 foram promaovidas 4 edigdes nesse formato, No NUITRAN Debates, tematicas diversas 5o tratadas por especialistas

de saberes em prol de cid inclusivas,

OBIJETIVOS NUITRAN
DEBATES !

[ W
e [FF propando um processo :le

r;-.. 5“ aprendizagem mitua e ampliando a sua percepglio sobre
[/ trabal nnumnmmp«o cleo

- Reunies do nicleo, que conta com parceiros in: mudulali
£omo DETRAN-&S, PR, EPTC e OAB, para definiio de

- Encontro virtual com os debatedores para definigbes quanto a
‘melhor forma de abordar as tematicas escolhidas;
- Transmissé via Youtube do Detran RS, fomentando s

1) NUITRAN g ieat Londnitih
CEBATES ¥ . Bpmencs
- Permanéncia do conteddo na pagina para um maior alcance do
conteiido dos debates.
té maio/2022

B 1 Afiscalizacdo do uso de drogas no trinsito;

2. Desafios na implementaglo do CT8 pelos drglos gestores de trinsito;
3. Mobilidade Urbana - aspectos relacionados a0 género, raga e renda;
4.0s desafios da Logistica Urbana para a Mabilidade Humana.

tatal d
mm«mmepﬂmleasmlmmo&ouﬂmmmwememn
L il i et 5 skarce G | femid 1o comples, iz paite oo ofidl s, e s &
quepr ja cada

humana.

REFERENCIAS
BARBOSA, B Cosarcra V. Ui ardss o pes " paiao
uuuuu 1 Renlr- 2008. 146 £ incias da
Administracio. Universidade de Pernambuco. PE, 2008,

(CTB). Lei n? 9,503, de 2 1997, que Institul o Codigo de Transito
) i i

INFRAESTRUTURA. Plano Nacional de Redug3o de Mortes e Lesdes no Transito (PNASTRANS) - 2021

Entre em contato: nuitran@ufrgs.be

e todas as politicas publicas dele derivadas ao longo destes 25 anos, nos fizeram

avancar e renovam as esperancgas de que estamos no caminho certo.

REFERENCIAS

BRASIL. Cédigo de Transito Brasileiro (CTB). Lei n.° 9.503, de 23 de setembro de
1997, que institui o Codigo de Transito Brasileiro. Presidéncia da Republica.
Disponivel em: http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/leis/I9503compilado.htm Acesso

em: 08 de novembro de 2022.

NUITRAN - Nucleo Universitario Interdisciplinar de Transito. UFRGS. Disponivel em:
https://www.ufrgs.br/nuitran/nucleo-interdisciplinar-de-transito-nuitran/ Acesso em: 07

de novembro de 2022.
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE PORTO ALEGRE

Fabiana Kruse'

Jodo Paulo Cardoso Joaquim?

m 2022, Porto Alegre deu mais um passo na qualificacao das politicas
publicas de mobilidade urbana, aprovando a inédita Lei Complementar
n.° 951/2022, o Plano de Mobilidade Urbana [PMU].

Baseando-se em legislagdes federais e municipais, como o Estatuto da Cidade,
a Politica Nacional de Mobilidade Urbana, a Politica Nacional de Transito e o Plano
Diretor de Desenvolvimento Urbano Ambiental, o trabalho de estruturacdo do PMU
aprovado iniciou-se em 2018. A constituicdo de Comissao Técnica foi formada por
representantes de diversos 6rgdos da administragdo municipal, contando com a
assessoria técnica do WRI Brasil, até a etapa de diagndstico e seguindo a metodologia
“Sete Passos — Como Construir um Plano de Mobilidade”.

A partir dessa metodologia, estruturou-se um roteiro basico que englobou
atividades de preparacao, aplicagdo do plano de comunicagdo e dialogos com a
sociedade, escopo, procedimentos gerenciais, elaboragédo do plano e do marco legal.
Foram realizadas 41 atividades, como seminarios, reunides e oficinas, resultando em
mais de 900 ideias de agdes apresentadas pela sociedade civil.

Foram produzidos cinco Relatoérios Técnicos contendo: Analises Preliminares e
Mapeamento dos atores; Plano de Trabalho; Plano de Comunicagao e Dialogos com
a sociedade; Diagndstico da Mobilidade no municipio de Porto Alegre e sua interface
metropolitana e, Progndstico da Mobilidade. Além destes, também foram elaborados

o Plano de Acéo e Indicadores da Mobilidade e o Relatério Sintese dos trabalhos.

1 Secretaria Municipal de Mobilidade Urbana de Porto Alegre — SMMU - — Contato: fabianakruse@yahoo.com.br - Publicado
originalmente em: 25 anos de Histérias do Transito (1997-2022): transformagdes, conquistas e desafios v. 2 n. 1 (2022)
2 Secretaria Municipal de Mobilidade Urbana de Porto Alegre — SMMU - Contato: joaquim@portoalegre.rs.gov.br - Publicado
originalmente em: 25 anos de Histérias do Transito (1997-2022): transformagdes, conquistas e desafios v. 2 n. 1 (2022)
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Em 2021, o trabalho até entao realizado passou pela revisdo dos horizontes de
implantacdo das acgbes, uma vez que algumas ja estavam em andamento no
municipio. Temas que ndo constavam no diagndstico original foram incluidos, como
o alinhamento com os Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel [ODS], da Agenda
2030, da Organizacao das Nagdes Unidas.

Desta forma, o PMU estrutura-se em seis capitulos principais: Principios,
Objetivos, Programas, A¢des Estratégicas, Sistema de Monitoramento e Disposi¢des
Finais, além de contar com dois anexos, sendo um deles dedicado a revisédo
estratégica do Plano.

Os Programas, por sua vez, sao divididos em oito categorias com objetivos
especificos, sendo quatro deles relacionados aos modais de transporte, como
transporte ativo, e quatro relacionados as matérias transversais a todos os modais.
Dentre eles, destaca-se o Programa de Informagao, Comunicagéo e Educacgéao para a
Mobilidade.

O PMU apresenta como objetivos do Programa, voltados a educagéo:

— Difundir o conceito de mobilidade segura e sustentavel, visando a mudancga
de comportamento das pessoas para uma melhor convivéncia e qualidade de vida na
cidade, incentivando as diversas formas de deslocamento na cidade;

— Incentivar as entidades publicas e privadas a desenvolverem projetos e
programas de educagao para transito e mobilidade, incluindo projetos que visem
melhorar a educagdo, aumentar a conscientizacdo e a capacidade humana e
institucional sobre mitigacao, adaptacao, redugcdo de impacto e alerta precoce da
mudanca do clima, relacionados a mobilidade.

Observa-se que, além de estarem em consonancia com as legisla¢des federais
e municipais, os objetivos do Programa traduzem as orientagdes do ODS 4 —
Educacao de qualidade, do ODS 11 - Cidades Sustentaveis e do ODS 13 - do Clima,
além de incorporarem diretrizes do PNATRANS e do Cdodigo de Transito Brasileiro,
que em 2022 completa 25 anos.

Para que os objetivos sejam alcangados, € fundamental qualificar a Escola
Publica de Mobilidade de Porto Alegre, acao estratégica do Plano de Mobilidade
Urbana.
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Apds um longo periodo de construgéo, Porto Alegre conta com uma politica de
mobilidade urbana que buscou traduzir os anseios da sociedade, as necessidades da
populacao, as orientagdes legais e técnicas e as agendas internacionais para uma
mobilidade segura, sustentavel e humana para a capital dos gauchos.
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CADERNO APRENDENDO BRINCANDO

Abimadabe Vieira’

setor da Educacao para o Transito acredita que o processo de ensino

e aprendizado é construido por meio de estimulos positivos, bons

exemplos e boas praticas, o que torna significativo para o educando
o aprender, provocando mudangas de comportamentos, despertando consciéncia e
reflexao sobre a vida, sua historia, e seu futuro. Portanto, disseminar as boas praticas
de seguranga no transito desde os primeiros anos de vida é contribuir para uma
sociedade mais justa e segura.

Desta forma, a Educacéo para o transito deve despertar, desde os primeiros
ciclos do ensino, a cidadania, raciocinio logico, percepgdo viso motora,
psicomotricidade, a percepgado espacial, a coordenacdo motora, como também o
respeito a vida e, para além, estreitar os vinculos familiares, ja que a educagao no
transito para criangas também é responsabilidade dos pais, principalmente através do
exemplo.

Para a Base Nacional Comum Curricular (BNCC), a educagéao para o transito é
considerada uma tematica contemporanea transversal ao curriculo. O foco é estimular
a aprendizagem e o desenvolvimento em relagdo ao tema, além de expressar ideias,
desejos e sentimentos sobre suas vivéncias, por meio da linguagem oral e escrita,
fotos imagéticas, desenhos e outras formas de expressdo, e ainda comunicar suas
ideias e sentimentos a pessoas e grupos diversos.

A Coordenacéo da Educacgao para o Transito idealizou o Caderno de Atividades
Aprendendo Brincando com o objetivo de auxiliar o trabalho didatico-pedagogico dos
educadores nos segmentos da Educacgao Infantil e Ensino Fundamental |, facilitando

1 Secretaria de Mobilidade Urbana - Cabedelo — Paraiba - Contato: abimadabe 2008@hotmail.com - — Publicado orginalmente
em: Educar para o transito reflete na vida das pessoas? v. 3 n. 1 (2023)
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o aprendizado dos Temas Contemporaneos Transversais inseridos na Base Nacional
Comum Curricular (BNCC).

Esse projeto também busca levar uma cultura de paz para alunos, pais e
professores (as) por meio da educagao para o transito nas escolas, objetivando atingir
as trés redes de ensino. O caderno de aprendizagem contém simulagdes cotidianas
sobre o tema transito cuja proposta é fazer com que as criangas aprendam brincando

sobre os comportamentos corretos no transito.

CONTOS DO EDU: O MENINO APRENDIZ

A Coordenacdo da Educacgao para o Transito produziu os livretos Os Contos
do Edu: O menino aprendiz, que tém por objetivo auxiliar o trabalho didatico-
pedagogico dos educadores nos segmentos da Educacédo Infantii e Ensino
Fundamental |, facilitando o aprendizado dos Temas Contemporaneos Transversais
inseridos na Base Nacional Comum Curricular (BNCC), como também, as praticas de
Linguagem.

SEMOE EDUCAR CABEDE|
Subgeréncia Educagdo para o Transite

Fonte: SEMOB - Cabedelo - capa da Publicagéo

Segundo a Base Nacional Comum Curricular (BNCC), ao componente Lingua

Portuguesa cabe, entdo, proporcionar aos estudantes experiéncias que contribuam
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para a ampliacéo dos letramentos, de forma a possibilitar a participacéo significativa
e critica nas diversas praticas sociais permeadas/constituidas pela oralidade, pela
escrita e por outras linguagens. O professor, por meio da leitura e escrita, promove
discussbes com intencionalidade, seja em rodas de conversas, dramatizagdes,
recontos, dentre outras atividades, estimulando a reflexdo sobre sua vida cotidiana, e
as interacdes vivenciadas no momento da leitura proporcionam a ampliagcado de seu
conhecimento e sua visao de mundo. A educagao para o transito nas escolas é uma
solugdo capaz de mitigar as ocorréncias de mortes, lesdes e sequelas provocadas
pelos acidentes de transito, pois contribui na formacao de um cidadao apto a respeitar
as leis de transito e a ter um comportamento solidario. Para além, os objetivos dos
Contos do Edu privilegiam o processo de aprendizagem dialogando com os direitos
de aprendizagem preconizados na Base Nacional Comum Curricular da Educagéo
Infantil (BNCC), que asseguram o aprender, dando condicbes ao educando de

conviver, brincar, participar, explorar, expressar e conhecer-se.
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REVOLUCIONANDO A MOBILIDADE URBANA COM
TECNOLOGIA E EDUCACAO

Leticia Normann Schwengber’

mobilidade urbana &€ um dos desafios mais urgentes das cidades

contemporaneas. O crescimento populacional, aliado a falta de

infraestrutura adequada, reforca a necessidade de solucbes
inovadoras que priorizem seguranga, sustentabilidade e acessibilidade. Segundo a
Organizagdo Mundial da Saude (OMS), os sinistros viarios estdo entre as principais
causas de morte no mundo, afetando principalmente ciclistas e pedestres. No Brasil,
de acordo com o Instituto de Pesquisa Econdmica Aplicada (IPEA), a auséncia de
investimentos em infraestrutura para modais alternativos compromete a seguranga e
reduz a adesao a meios de transporte sustentaveis.

Diante desse cenario, o projeto Mobilidade 360, desenvolvido pela Fundagao
Thiago de Moraes Gonzaga em parceria com a Comunidade Global Shapers - Hub
Porto Alegre, surge como uma iniciativa inovadora ao utilizar realidade virtual para
promover uma cultura de mobilidade segura e consciente. Mais do que uma
ferramenta educacional, trata-se de um movimento transformador que convida a

sociedade a refletir sobre o papel individual na construcédo de cidades mais eficientes.
Uma Abordagem Tecnolégica para a Mobilidade Sustentavel
O Mobilidade 360 oferece uma vivéncia realista por meio de 6culos de realidade

virtual, permitindo que os participantes experimentem a perspectiva de um ciclista no

transito. Esse formato inovador proporciona maior empatia e conscientizacdo sobre

1 Fundacdo Thiago de Moraes Gonzaga- Analista de projetos da Fundagdo Thiago de Moraes Gonzaga. Contato:
institucional@vidaurgente.org.br - Publicado originalmente: Cidades Inteligentes: solugbes para o transito. v. 4 n. 1 (2025)
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os desafios enfrentados por quem opta pela bicicleta como meio de transporte,
evidenciando a necessidade de um transito mais harménico.

A metodologia do projeto vai além da experiéncia sensorial. Oficinas interativas,
realizadas em escolas, empresas e eventos aprofundam essa vivéncia com debates
embasados em estatisticas e pesquisas sobre mobilidade urbana. Os dados
demonstram que a auséncia de planejamento e investimentos adequados nao apenas
desestimula o uso de transportes sustentaveis, mas também contribui diretamente

para os altos indices de sinistros.

Impacto e Expansao do Projeto

Desde sua criagdo, o Mobilidade 360 ja impactou milhares de pessoas,
destacando-se em eventos como o South Summit Brazil, o Criarg Hackathon (na
cidade de Rio Grande, RS) e diversas iniciativas voltadas a inovagao e
sustentabilidade. Sua presenga nesses espacos demonstra sua relevancia e
capacidade de transformar a percepc¢éo do publico sobre a mobilidade urbana.

Em um contexto onde apenas 10% das ciclovias planejadas em Porto Alegre
foram implementadas na ultima década, o projeto se consolida como uma resposta
ativa da sociedade civil, promovendo parcerias estratégicas para ampliar seu alcance
e fortalecer o debate acerca do problema. Mais do que conscientizar, o Mobilidade
360 une tomadores de decisdo, fomentando a urgéncia de politicas publicas voltadas
para a seguranga viaria e para o incentivo ao uso de alternativas viaveis e
sustentaveis.

O crescimento da adesao de interessados em replicar a iniciativa demonstra
seu grande potencial de expansé&o. O projeto ja colaborou com programas municipais
e estaduais, integrando-se constantemente a outras abordagens que promovem a
mobilidade ativa e sustentavel. Sua abordagem inovadora permite adaptagdes a
diferentes realidades urbanas, garantindo que mais cidades possam ser beneficiadas
por esse modelo.
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Um Convite a Transformagao

O Mobilidade 360 ndo é apenas um projeto educativo, mas um catalisador de
mudangas reais no transito e na forma como nos deslocamos, a medida que cresce a
demanda por solug¢des urbanas mais eficientes e sustentaveis. A mobilidade urbana
impacta diretamente a qualidade de vida, a economia € 0 meio ambiente. Adotar
medidas para aprimora-la significa reduzir emissdes de poluentes, otimizar
deslocamentos e minimizar a ocorréncia de sinistros. Convidamos todos a se unirem
a esse movimento e ajudarem a construir um futuro mais seguro e sustentavel. Investir
na educacgao, através da inovagao, € investir na seguranga viaria e na preservagao da
vida. O Mobilidade 360 ja esta fazendo a diferenca - e vocé pode fazer parte dessa
transformacao! Juntos, podemos transformar a mobilidade urbana, impactar

pessoas e promover um mundo acolhedor!
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RESUMO

O presente artigo versa sobre os efeitos negativos do uso do celular durante a condugédo do veiculo.
As inovagodes tecnoldgicas tém surpreendido nosso cotidiano, o que requer aprendizado sistematizado
frente a sua utilizagdo nesse cenario. Para tanto, realizou-se uma revisdo integrativa, utilizando a
técnica de Analise de Conteudo de Bardin a partir de produgdes cientificas elencadas nas bases de
dados eletrénicas SciELO, PEPSIC, BVS PSI LILACS e Google Académico, de 2010 a 2020. Foram
encontrados 527 artigos de forma aleatéria. Desses, 513 foram excluidos por ndo preencherem os
critérios definidos e os demais foram ordenados em trés categorias: O uso do celular no transito;
Influéncia das campanhas publicitarias na prevengao de acidentes no transito e conscientizagdo no
transito. ldentificou-se que as produgbes cientificas sobre essa tematica sdo preambulares. Os
resultados indicam que os condutores subestimam o risco desta agéo, o que aponta para a necessidade
de avangos nas politicas publicas de transito visando a redugdo deste comportamento de risco
emergente, em prol de preservar e defender a vida.

Palavras-chave: Celular no transito. Fator de risco emergente. Transito. Psicologia do transito.
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Abstract

This article deals with the negative effect so fusing a cell phone while driving the vehicle. Technological
innovation shave surprised our daily lives and require systematic learning in view of their use in this
scenario. To this end, an integrative review was carried out, using Bardin's Content Analysis technique
from scientific productions listed in the electronic databases SciELO, PEPSIC, VHL PSI LILACS and
Google Scholar, from 2010 to 2020. 527 articles were found at random. Of these, 513 were excluded
for not meeting the defined criteria and the rest were ordered in three categories: The use of cell phones
in traffic; Influence of advertising campaigns in the prevention of traffic accidents and Traffic awareness.
It was identified that the scientific productions on this theme are preambular. The results indicate that
drivers underestimate the risk of this action, which points to the need for advances in public traffic
policies aimed at reducing this emerging risk behavior, in favor of to preserving and defending life.

Keywords: Cell phone in traffic. Emerging risk facto. Traffic. Traffic psychology.

INTRODUGAO

incidéncia de acidentes de transito € um problema de saude publica

no mundo todo. Os impactos na vida humana sao inumeros, variando

de lesdes leves a incapacitantes, doencas fisicas e emocionais, até a
morte — que pode marcar definitivamente a vida de quem sobrevive. Neste cenario,
investigar fatores de risco que possam contribuir para estes indices é fundamental
(OMS, 2014; ABRAMET, 2020).

Em nossa sociedade, os condutores de veiculos estdo envolvidos com
inumeros fatores de risco que influenciam seu comportamento e a sua forma de dirigir.
E sabido que para dirigir com seguranca s&o necessarias algumas habilidades
importantes, dentre elas, a atencao. E os celulares sao atualmente considerados um
dos principais fatores de risco para o transito em varios paises, por comprometer essa
habilidade do condutor, pois aliado a evolugdo da tecnologia, o uso do celular tem
aumentado significativamente. Nesse contexto, a falta de atencdo € compreendida

como uma das grandes razdes geradoras de problemas no transito.
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O habito para muitos motoristas € dirigir falando ao celular e/ou enviar
mensagens de texto. A crenga prevalente deste comportamento é a fantasia
de que podem continuar manuseando o celular, e nada acontecera. Ha certa
dificuldade de perceber o risco iminente e a tendéncia é apoiar-se numa falsa
ideia de que tudo ficara bem, mesmo mantendo atitudes inconsequentes. Por
isso, ndo raro, o uso permanece mesmo apos ter sofrido acidentes ou
infragdes prévias. Tal questionamento vai de encontro com o pressuposto de
que apesar do uso do celular ser proibido na diregao, a legislagdo ndo impede
sua utilizagdo de maneira insegura, visto que a estimativa é de que pessoas
entre 18 e 44 anos, tanto do sexo feminino, quanto masculino utilizam o
celular, mesmo ja tendo sofrido acidentes ou infracbes prévias (Bernardinis,
Ruiz e Bastos,2018).

Diante disso, este artigo objetiva apontar o uso do celular no trénsito como um
fator de risco emergente, analisando as consequéncias sociais desse uso e
identificando razdes que contribuem para esta indicagdo. Para isso, realizou-se uma
revisao bibliografica pautada na abordagem qualitativa. Os resultados coletados foram
analisados com base na técnica de Analise de Conteudo de Bardin (Bardin, 1977).
Frente a problematica proposta, o maior desafio foi encontrar artigos recentes que
abordam o tema, em virtude de serem poucas publicagdes no que tange o cenario
transito no pais. Contudo, busca-se encorajar a produgado de trabalhos que visem
amenizar os efeitos danosos do uso do celular nas vias terrestres, locus aqui
estudado, mais aprofundadamente, para assim, auxiliar na producdo de politicas

publicas que contribuam para a redug¢ao e manutencao deste risco no transito.

1 REFERENCIAL TEORICO

A psicologia do transito surge como espacgo de atuagao do psicélogo no intuito
de entender e intervir no ambiente de transito. Teve inicio na década de 1910, mas
repercutiu significativamente no mundo a partir de 1950 e 1960, apds estruturagao de
inumeros centros de pesquisas de comportamento no transito. Um dos autores
pioneiros na area do transito, descreve-o como “o conjunto de deslocamentos de
pessoas e veiculos nas vias publicas, dentro de um sistema convencional de normas,

que tem por fim assegurar a integridade de seus participantes” (Rozestraten, 1988,
p.4).
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No anexo | do Cdédigo de Transito Brasileiro — CTB (Brasil, 1997), que
regulamenta esse sistema e o fomenta, a definicdo de transito é “Movimentacao e
imobilizagdo de veiculos, pessoas e animais nas vias terrestres”. No Brasil, transito e
trafego s&o tidos como sinbnimos, todavia enquanto transito diz de deslocamento de
pessoas e veiculos; ambiente de deslocamentos de pessoas ou coisas, trafego se
ocupa de indicar os modais nos quais é feito o deslocamento, tais como trafego aéreo,
marinho, rodoviario e ferroviario. De maneira ampla, a psicologia do transito se ocupa
desses deslocamentos e suas implicagdes no comportamento humano, visando
favorecer melhorias de condigbes de segurancga, preservagao da vida e diminuigao
dos riscos e incidéncias de acidentes de transito decorrentes da acado humana (Cruz;
Souza; Wit,2017).

Quais elementos do prisma transito permitem apontar as consequéncias do uso
do celular ao dirigir? Os estudos apontam que, considerando tanto os riscos classicos,
quanto os riscos emergentes como a diregao distraida, pelo uso principalmente de
smartphones em suas multifuncionalidades, as intervengdes realizadas mostram-se
ineficientes nas mudangas comportamentais dos envolvidos.

A direcao distraida é evidenciada como um risco emergente, quando analisado
o comprometimento da atengao e percepg¢ao do condutor, afetando a dirigibilidade,
quando muda seu comportamento em relagao ao celular seja digitando, manuseando
ou mesmo conversando pelo viva-voz. Para Rozestraten (1988) a auséncia de
atencdo é uma das questbes mais favorecedoras de acidentes no transito. Para
manter a seguranga € importante evitar fatores que possam prejudica-la.

Qualquer comportamento adotado pelo condutor em relagdo ao celular
enquanto dirige, tem impacto consideravel em sua capacidade de concentragdo, seja
manuseando, digitando ou apenas conversando com alguém pelo viva voz ou ndo. As
estatisticas mostram o aumento de acidentes envolvendo tal fator de risco no Brasil e
no mundo. Schmidt (2016, apud Almeida, 2017) diz que estudo feito no final da década
de 90, mostra que a possibilidade de envolvimento em acidentes no transito aumenta
consideravelmente quando o condutor esta distraido utilizando o celular
(Almeida,2017).

No Brasil, estudos apontam que o uso do celular é a terceira maior causa de
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acidentes, totalizando 150 mil/dia, perfazendo um total de aproximadamente 54 mil
mortes por ano. A primeira e segunda causa sdo o consumo de bebida alcodlica e o
excesso de velocidade, respectivamente. Ja em estudo realizado em todo o territério
nacional, pelo Ministério da Saude (Brasil, 2018), entre fevereiro e dezembro de 2018,
foi apontado que um em cada cinco brasileiros admitiram usar o celular durante a
direcdo. Dados do DENATRAN apontam 272,3 mil multas em todo o Brasil de janeiro
a marco de 2019, um aumento de 24% em relagdo ao mesmo periodo em 2018
quando foram registradas 300.087 multas, chegando no final daquele ano em um total
de 571,6mil, estendendo até o més de julho de 2019 e alcangando o patamar de
759,7mil. A infracdo considerada média, anteriormente, passou a ser considerada
gravissima pelo atual Codigo de Transito Brasileiro (Brasil, 1997).

O moderno fendbmeno de usar o celular ao conduzir o veiculo tem relevante
papel dentre as causas dos acidentes de transito, e mesmo sendo um comportamento
que é vedado pela lei permanece elevando tal indice e, retratando que o compromisso
assumido junto as Nag¢des Unidas na redugdo do numero de mortos no transito em
50% no periodo de 2011 a 2020, ndo foi uma acg&o priorizada até entdo (Almeida,
2017).

O numero de mortes é tdo alarmante, ndo sé no Brasil, mas em varios outros
paises, gerando uma necessidade de implantagdo do projeto envolvendo agdes de
seguranga no transito de 2010 a 2020 com vistas a diminuir a expressao de morbidade
e mortalidade no transito. Essa acéo partiu da OMS juntamente com a Organizagéo
das Nacdes Unidas -ONU (Santos; Andrade; Martins, 2017). Dados de 2018 da OMS
registram 1,35 milhdo de 6bitos por ano, sendo os acidentes de transito a principal
causa de morte na faixa etaria dos 5 aos 29 anos de idade, constatando aumento nos
indices e gravidade do problema. (OMS, 2018)

A penalidade para tentar conter o uso de celular no transito é crescente no
Brasil e é considerada infragao gravissima, sob pena de diminuigdo de sete pontos na
carteira e multa, conforme o artigo 252, inciso V do Cédigo de tréansito brasileiro — CTB
(Brasil, 1997), haja vista grande ameaca para a seguranga no transito. O motorista
tem uma tendéncia a dirigir somente utilizando uma mé&o e tera sua atengdo

fragmentada entre prestar atengdo no audio ou mensagem escrita, descumprindo a

Rev.Escola DetranRS, Porto Alegre, v.4, n.2, p.53-74 jun./set. 2025

REVISTA
Bl




DIRECAO DISTRAIDA

legislacdo. Vale destacar que tal medida fora tomada perante o alto indice de
acidentes causados (Mendonga, 2017).

Silva et al.(2016) afirma que € sabido que 98% dos acidentes de transito s&o
causados por falha humana e a pratica de digitar, mandar mensagens ou fazer
ligacbes enquanto se dirige ja esta entre as primeiras da lista. O uso inadequado do
celular ndo afeta apenas a vida do motorista, mas coloca em risco todos os que estao
ao redor.

Sabe-se, pois que a desatengao dos motoristas durante a dirigibilidade de um
veiculo automotor, ndo esta somente lincada ao uso do equipamento eletronico
celular, que pode ser determinador de acidentes, mas outras causas, como por
exemplo, uso de outros aparelhos eletrénicos, dificuldade de ouvir sons dentro e fora
do veiculo durante o deslocamento viario devido a som ligado em volume alto, uso do
viva voz, o consumo de alcool e drogas, uso de determinadas medicagdes, discussao
com pessoas préoximas, sonoléncia, insénia ou noite mal dormida, ma digestao, que
prejudicam a realidade no volante (DENATRAN, 2005; Almeida, 2017).

O celular hoje é praticamente um computador manual, nele conseguimos
resolver inumeras coisas. Assim, muitos condutores o utilizam, mesmo estando ao
volante, justamente pelas caracteristicas multifacetadas que estes modernos
aparelhos dispdem, aumentando o numero de acidentes e mortes no ransito brasileiro.
E necessario investimento em programas que visem informar sobre os perigos de
utilizar o telefone movel simultaneamente ao ato de dirigir, como envio de mensagens,
principalmente, entre jovens universitarios. As leis devem ser mais severas, mas,
principalmente, deve-se trabalhar em torno de projetos conscientizacionais que
assegurem resultados satisfatérios e efetivos (llias, et al.,2016).

A psicologia no transito amplia suas possibilidades ao tratar de saude,
educacéao e de direitos do cidadao e as distintas esferas da psicologia e mobilidade
humana s&o atravessadas por questdes envolvidas com o ato de humanizar as
pessoas. O fazer dos psicélogos no transito devem ser reestruturados, em razao de
ser mais direcionado para avaliagdo psicoloégica para aquisicdo da CNH - Carteira
Nacional de Habilitagdo, ndo se atentando tanto para a investigacdo do
comportamento no transito. Fica evidente que o fator humano desempenha uma
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importante fungao junto aos riscos no transito, o que fundamenta a investidura nessa
causa a fim de diminuir principalmente as estatisticas de acidentes de (Cruz; Souza;
Wit,2017).

2 METODO

O presente estudo € estruturado com base na problematica trazida, ou seja,
busca a compreensao de quais sdo as condicdes apontadas para o uso do aparelho
celular no transito ser considerado fator de risco emergente. Para tal foi realizada um
estudo bibliografico. Em linhas gerais, a pesquisa bibliografica possibilita destacar de
certa forma a contribuicdo dos autores na contradicdo ou reafirmacéo de atitudes e
comportamentos, a partir dos alinhamentos feitos e discussdes trazidas pelos autores
dos estudos (Marconi; Lakatos, 2005).

Por se de cunho qualitativo, o material de trabalho foi obtido através da
pesquisa bibliografica, foi analisado buscando-se a interpretagdo e aprofundamento
da compreensao sobre o assunto. Pesquisas qualitativas tém o intuito mais voltado
para a compreensao minuciosa de significados e caracteristicas de um dado assunto
em condicao de profundidade e interpretagdo, sem enfatizar a generalizagédo das
informacgdes, mas sim, o detalhamento do seu conhecimento. A abordagem qualitativa
responde a questdes significativamente particulares, tendo como preocupagdo um
nivel de factualidade que ndo é passivel de quantificagao, ja que abarca o universo
de significagdes, motivagdes, crengas, agbes e atitudes que ndo se limitam a
operacionalizagao de variaveis (Gil, 2008, Minayo,2002).

Assim, foram pesquisados artigos académicos nas seguintes bases
eletronicas: SciELO, PEPSIC, BVS PSI LILACS e GOOGLE ACADEMICO. As
palavras-chave utilizadas para triagem dos artigos foram: “Celular no transito” e
“celulares no transito” com e sem aspas. Referente aos critérios de sele¢cao dos artigos
adotados foram: 1) trabalhos tedricos e empiricos publicados entre 2010 e 2020; 2)
com textos na integra disponiveis; 3) em lingua portuguesa. Foi realizada excluséo
dos trabalhos que fugiam do tema, repetidos e que nao estivessem enquadrados nos

critérios supramencionados. Quanto aos artigos encontrados repetitivamente, estes
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foram considerados apenas uma vez.

A Analise de Conteudo foi utilizada para analisar os artigos identificados,
embasada nos pressupostos metodolédgicos de Bardin (1977). Segundo a autora, esse
método divide-se em trés fases: 1) pré-analise — na qual se organizam os periédicos
por meio de leitura preliminar dos artigos cientificos encontrados, procurando se
familiarizar com o material selecionado; 2) exploragdo do material obtido, que ocorre
através de leitura minuciosa e cuidadosa como objetivo de interpretar o conteudo dos
estudos, explorando-se relacbes entre autores a partir de trechos e falas que
possibilitam sua classificagdo e categorizagao, viabilizando ainda, a tomada de
decisdes sobre o recorte, a enumeragao e a classificagdo; e por ultimo, faz-se o 3)

tratamento dos dados, inferéncias e interpretacdes.

3 DISCUSSAO E RESULTADOS

Conforme a realizagao das buscas nas bases de dados eletronicas definidas,
foram recuperados 220 artigos no SciELO, 92 no LILACS e 215 na RBTC, totalizando
527 estudos. A partir dos critérios adotados, foram excluidos 513 artigos, sendo 86
estudos repetidos e 427 estudos cujo recorte e foco ndo se enquadravam na proposta
da presente pesquisa, por apresentarem informacdes que nao contribuiam com a
tematica abordada, restando assim, 14 artigos enquadrados para compor a presente
revisdo. Do total dos 14 (quatorze) estudos selecionados, 06 (seis) possuiam carater

tedrico, e 08 (oito) pesquisas empiricas (Quadro1).
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Quadro 1 - Estudos incluidos para analise

Autores Ano Titulos Carater
SILVA, et al. 2015 | Conscientizag&o no Transito Empirico
RIOS 2015 | Epidemiologia dos acidentes de transito: incidéncia de| Empirico

envolvimento e fatores comportamentais em um estudo de
base populacional.

CANCADO 2016 | A publicidade e a conscientizagdo social: o perigo do uso do| Tedrico
celular no transito

RIBEIRO; MAZZEI|2019 | Publicidade e transito: analise dos conceitos criativos de| Teorico
campanhas de conscientizagao
ALMEIDA 2017 | Ainfluéncia do manuseio do celular no acidente de transito. Tedrico
VALE e VELOSSO|2017 | A utilizacdo de painéis de mensagem variavel em relagdo ao| Empirico
uso de celular no transito

MENDONCA 2017 | Ainfluéncia da utilizacdo de telefones celulares nos acidentes| Teorico
de transito

PICKLER 2017 | Ainfluéncia da utilizagcéo de telefones celulares nos acidentes| Empirico
de transito

NETO et al. 2017 | Educagdo para o transito para criangas e aprendizagem| Empirico
significativa

GOMES 2017 | Ainfluéncia da utilizacado de telefones celulares nos acidentes| Empirico
de transito

SANTOS; REY 2018 | Uso do Aparelho Celular no Transito Empirico

MEDEIROS et al. |2018 | Estresse e Comportamentos de Risco no Transito Tedrico

DANIEL 2018 | Homicidio no transito e a incidéncia do dolo eventual em| Teorico

acidente causado pelo uso de aparelho celular na condugéo
de veiculo automotor; estudo de caso do Acérdao do Tribunal
Regional Federal da 12 Regido

BERRI 2019 | Sistema ADAS para identificacdo de distragcdbes e | Empirico
perturbagdes do motorista na condugéo de veiculos

Por meio de repetidas leituras dos estudos caracterizados previamente, os
artigos foram divididos em trés categorias tematicas, a serem trabalhadas: O uso do
celular no transito; Influéncia das campanhas publicitarias na prevengao de acidentes

no transito e Conscientizagdo no transito (Quadro 2).
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Quadro 2 - Categorizagao dos trabalhos

Categorizacgao com Artigos
relacao ao recorte
dos trabalhos

1| O uso do celular no transito] RIOS, 2015; ALMEIDA, 2017; GOMES, 2017; DANIEL,
2018; MEDEIROSet al.,, 2018; SANTOS; REY, 2018;
BERRI, 2019;
2 | Influéncia das CANCADO, 2016; MENDONCA, 2017; PICKLER,
campanhas publicitarias | 2017; VALE e VELOSSO, 2017;
na prevencao RIBEIRO; MAZZEI, 2019;
deacidentes no transito
3 | Conscientizagao no SILVA et al., 2016; NETO et al.; 2017; RIBEIRO;
transito MAZZEI, 2019;

Na primeira categoria — O uso do celular no transito — os estudos envolvem
questdes ligadas ao uso do celular ao dirigir. Rios (2015), aborda uma tentativa de
compreensao dos acidentes de transito e demais fatores que podem estar ligados a
esses eventos, priorizando as atitudes arriscadas dos motoristas ao dirigir. Esse
estudo foi feito através de acompanhamento de familias e apuracao de fatos ocorridos
durante um ano. A pesquisa voltou-se para os motoristas, por estes apresentarem
comportamentos de risco mais preeminente no transito brasileiro, de acordo com
dados concedidos pelo Ministério da Saude. Com base na abordagem hierarquizada
verificou-se condigdes para que os acidentes acontecessem e concluiu-se que o0 uso
do celular ao dirigir esta diretamente ligado a acidentes no transito e a certos
comportamentos de risco, constituindo infragbes gravissimas de transito, que
demandam devida fiscalizacdo. Sendo assim, os condutores escolhem o que fazer e
colocam a sua vida e as de outras pessoas em risco.

Gomes (2017) completa que o uso do telefone celular se tornou indispensavel
na vida das pessoas. A internet esta cada dia mais potente e os aparelhos mais
sofisticados, conectando mundialmente as pessoas. Através dele a pesquisa,
comunicagdo e entretenimento se fazem presentes, porém quando o celular se
associa a diregao veicular, torna-se perigoso, uma vez que resulta em grande numero
de acidentes de transito com graves danos a vida. A distragdo cognitiva resultante do
uso desse aparelho vem sendo apontada como sério problema para a diregao segura.

Foram investigados os reais riscos causados pelo uso do celular na diregéo do
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veiculo, por meio de estudo experimental, observacional e autorrelatado de Gomes
(2017). O estudo desse autor aponta que a avaliagdo conjunta dessas trés
metodologias € vista como uma maneira mais eficaz para quantificar os riscos reais
do uso do celular no transito. A pesquisa auto relatada demonstrou que o seu uso vem
se tornando um risco ignorado por grande parte dos condutores, apesar de estarem
cientes de que a sua utilizagdo inadequada pode trazer grandes maleficios. Além
disso, usa-lo na direcdo € um problema de saude publica mundial e o Brasil € um dos
paises mais violentos no transito e, até o momento, apresenta pouquissimos estudos
e pesquisas epidemioloégicas referentes ao tema, sendo insuficientes para um
diagndstico seguro.

O trabalho de Daniel (2018) traz as teorias que explicam como tratar os crimes
cometidos na conducdo de veiculos automotores, analisando o uso do celular na
conducao do automovel e suas consequéncias para o transito, principalmente, em
relacdo aos homicidios. Seu objetivo foi analisar brevemente o “dolo eventual e a culpa
consciente” nos crimes de transito, principalmente, analisando o papel do condutor de
veiculos automotores utilizando aparelho celular. Em seu estudo, ele traz pesquisas
realizadas pela ABRAMET — Associagao Brasileira de Medicina do Trafego — que
pontua o uso do aparelho celular na conducao de veiculo automotor como a terceira
causa de morte no transito brasileiro. Foi identificado que projetos de lei foram
propostos para coibir e aumentar a pena e as punigdes para quem utiliza o aparelho
celular na conducéo do veiculo automotor; também foram propostas modificagdes nos
artigos 302 e 311 do Cddigo de Transito Brasileiro — CTB (Brasil, 1997) para
caracterizacao de crimes.

Medeiros et al.(2018) alegam que fung¢des psicoldgicas e cognitivas: memoria,
atencao e fatores como o estresse, ansiedade e agressividade tém conexdo com
acidentes de transito, portanto deve-se atentar para os principais comportamentos de
risco apresentados pelos condutores e quais as relagdes entre estes comportamentos
e a presencga de estresse nos condutores. Os estudos realizados pelos autores
reiteram que o numero de acidentes causados devido ao uso do aparelho celular no
transito € uma das infragdes mais comuns na atualidade, acompanhados de outras

situagdes causadas, tanto por fatores subjetivos, quanto fatores objetivos. As
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pesquisas realizadas pelos autores, demonstraram que o uso do aparelho celular
ocupa 40,7% dos principais comportamentos de risco adotados pelos participantes.

Em concordancia com os estudos de Santos e Rey (2018), a maioria dos
motoristas entrevistados estdo cientes dos riscos do uso do aparelho celular no
transito, porém uma porcentagem ainda nao esta de acordo com as punigdes pelo
uso. Isso levanta questionamentos, ja que a grande maioria dos motoristas
entrevistados, usuarios do aparelho celular no volante demonstravam estar cientes
dos maleficios ocasionados pela pratica, o que os levava a optar por continuar tal
pratica?

Essa é uma questdo a ser pensada e pode, inclusive, fomentar novas
pesquisas. O questionario respondido pelos motoristas participes, possibilitou concluir
que parte dos entrevistados n&o esta ciente que utilizar o celular enquanto se dirige
pode trazer tantos riscos para o motorista, para eventuais passageiros e demais
pessoas que utilizam as vias.

Santos e Rey (2018) realizaram um estudo transversal, objetivando verificar a
percepcao do motorista que utiliza o celular no transito, contribuindo com relacéo a
conscientizagcdo desse e, consequentemente, para a redugdo dos indices de
acidentes no transito. Uma amostragem de 30 condutores, sendo 50% de cada género
aplicaram dois instrumentos: um questionario sociodemografico e outro como objetivo
de identificar o comportamento do condutor com relagéo ao uso de equipamentos que
causam distracao no transito, buscando identificar como o condutor avalia o risco do
uso do celular no transito. Ao final do estudo, com base na analise dos resultados
obtidos: faixa etaria média de 35,8 anos, 96,70% dirigiam carros e os demais dirigiam
caminhdo ou moto, verificaram que 80% dos entrevistados concordam totalmente que
o uso do celular nesse contexto afeta a atengdo do condutor.

O estudo de Berri (2019) buscou analisar e detectar comportamentos inseguros
no transito, momentos de inaptiddo do motorista no ato de dirigir através de sensores
(GPS, cémera) e outros sistemas de monitoramento (kinect v2) que auxiliam o
condutor, contribuindo assim para inibir situacdes de risco causadas pelo uso do
celular, sonoléncia e embriagués. O autor cita o uso do Sistema Avangado de
Assisténcia ao Condutor - ADAS, um moderno aparelho que aumenta a segurancga do
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veiculo, capaz de identificar, através de monitoramento, posturas inadequadas do
condutor no volante e alerta-lo sobre o fato, caso seja detectada: perturbagéo,
desatencao, distracdo. Acredita que distratores, como o uso do celular na diregao,
podem aumentar significativamente a probabilidade de acidentes e mortes no transito.
Foi criado um cenario virtual para experimentos, adaptando aos veiculos aparelhos
de monitoramento interno e externo, objetivando detectar e observar comportamentos
inseguros dos condutores na dire¢cdo. Contribuindo, assim, para a diminuigdo de
acidentes de transito causados por dire¢do improépria.

Na segunda categoria — Influéncia das campanhas publicitarias na prevengao
de acidentes no transito — os estudos apresentaram as campanhas publicitarias como
grandes contribuintes na prevencgéo de acidentes no transito.

Cancado (2016) cita a importancia do uso de campanhas publicitarias para
conscientizar as pessoas do perigo do uso do celular no transito, acreditando que
através do marketing social é possivel despertar mudangas de a¢des diante de riscos.
Apresenta em seu estudo, campanhas publicitarias educativas impactantes e com
forte poder de persuasao, realizadas pelo Governo Federal e por empresas
automobilisticas, com o objetivo de alertar e despertar nas pessoas o desejo de
mudangas de comportamentos e de novas atitudes no transito. Segundo Cangado, o
Marketing social tem o poder de disseminar, transmitir, construir novas ideias, formar
opinides, modificar pensamentos, mudando o modo de agir e pensar das pessoas,
beneficiando a sociedade em geral.

Mendonga (2017) desenvolveu seu trabalho com o intuito de buscar estratégias
que possam mitigar o uso do celular durante a condugéao de veiculos, tendo em vista
que a punicado adotada pela legislagao brasileira, mesmo considerando gravissima a
infracdo do uso do celular enquanto dirige, ainda ndo se mostrou eficaz para coibir
essa pratica. Acrescenta que a fiscalizagao também nao traz bons resultados, devido
ao procedimento adotado no momento da autuacéo e falta de servidores para realizar
as fiscalizagbes. ApOs a pesquisa realizada, concluiu-se que para mudanga desse
habito é necessario educacao e conscientizacao, através de campanhas educativas,

bem como maior rigor na legislagao.
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Pickler (2017) em seus estudos aponta que o Brasil ocupa a sexta posicao no
mercado em numero de smartphones, tendo uma densidade de 118,41 celulares por
100 habitantes, segundo dados fornecidos pela ANATEL, em dezembro de 2016 e de
um estudo do eMarketer realizado em 2015. Apesar de ter consciéncia da proibigcéo
desta pratica nociva, o brasileiro faz uso do aparelho celular, utilizando suas variadas
funcdes, concomitante a direcdo de veiculos automotores, o que foi confirmado pela
maioria dos motoristas entrevistados. Concluiu-se que este cenario cadtico somente
pode ser transformado através de permanentes campanhas educacionais e
conscientizagao dos diversos usuarios das vias, ndo s6 do motorista, como também
dos pedestres e ciclistas. Aponta que 12,5% dos entrevistados nunca assistiram
campanhas educativas a respeito da néo utilizacdo do celular durante a direcdo do
veiculo, portanto, reitera a necessidade de mais campanhas de conscientizagao e
educacgao no transito a serem circuladas nos variados meios de comunicacio, bem
como a obrigatoriedade de ter a Educagao no Transito como matéria obrigatéria nas
escolas.

Em seu estudo, Vale e Velloso (2017) discute sobre a eficacia do Painel de
Mensagem Variavel (PVM), para conscientizar motoristas quanto a proibicdo de
utilizar o aparelho celular no transito. Foi avaliada a eficacia do instrumento (painel de
mensagem) para uma campanha de conscientizagao referente a proibigdo do uso do
celular na diregcao de veiculos automotores. Verificou-se que 28% dos motoristas
flagrados usando o aparelho celular deixaram de utiliza-lo apés passarem pelo
instrumento (PMV). A pesquisa de Vale e Velloso (2017) demonstra sobre a eficiéncia
de um PMV utilizado como campanha educativa, na qual analisa o comportamento do
motorista, por meio da observacgao direta em diferentes pontos da pista, o primeiro a
250 metros, antes do (PMV disponibilizado pelo DER-DF) e o segundo a 170 metros
depois dele, veiculando a seguinte informagao: “Motorista, ndo use o celular, multa R$
293,47”. Foi possivel perceber, resultados positivos dessa acdo, que motivaram
condutores a adotar outra postura, a de ndo usarem o aparelho celular enquanto
dirigem. Ao passarem pelo (PMV), 103 motoristas deixaram de usar o aparelho, o que
€ um numero baixo, no entanto, significativo, pois uma parcela mudou seu
comportamento apos ler a mensagem de cunho educativo exposta. Percebe-se,
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entdo, que essa estratégia pode ser valida para amenizagéo do problema existente.

Ribeiro e Mazzei (2019) apresentaram em seu estudo tedrico, uma analise das
campanhas publicitarias com a tematica do uso do celular no volante, a fim de
observar, com base em aspectos criativos, como a estratégia de conscientizagdo vém
sendo abordada nas pecgas publicitarias. Para isso, selecionaram alguns trabalhos
avaliados positivamente no Ads Of The World, uma espécie de conjunto de trabalhos
feitos a nivel mundial. Concluiram, pois, que a publicidade € uma aliada na prevencao
de acidentes no transito, ja que viabiliza a transmissao de uma ideia impactando e
sensibilizando os leitores, através do conceito de criatividade e persuasao envolvidos
em seu processo de construgao.

Na terceira categoria — Conscientizagdo no transito — foram compiladas as
pesquisas que falam sobre a importancia de conscientizar a populagdo acerca dos
acidentes envolvendo o transito, uma das maiores causas de morte. Silva, et al. (2015)
realizaram um trabalho dentro da disciplina Redacao para meios de comunicacgao,
evidenciando as teorias e técnicas aprendidas. Foi criado um Spot para radio,
atentando para os perigos do uso de celulares no transito, com o propédsito de
conscientizar o publico ouvinte das consequéncias dessa atitude arriscada e perigosa.
Dentro de um clima sonoro que distraia o ouvinte, evocaram um inesperado som de
batida no transito, impactando e levando a reflexdo as atitudes no transito. Concluiram
que o uso do celular ao volante coloca em risco o condutor e todos os que estdo nessa
circunstancia. O autor, afirma ainda, que € sabido que 98% dos acidentes de transito
sdo causados por falha humana e a pratica de digitar, mandar mensagens ou fazer
ligagcbes enquanto se dirige ja esta entre as primeiras da lista. Surgem diante desses
dados, varias propostas de conscientizar e despertar as pessoas quanto a importancia
de n&o se utilizar celulares e smartphones no transito, entendendo a gravidade dessa
atitude.

Neto et al. (2017) realizaram um estudo envolvendo relatos vivenciais de uma
pratica desenvolvida com 56 criangas entre 6 e 7 anos do ensino fundamental de uma
instituicdo particular de Brasilia. Essa atividade educativa foi integrada na
programacgao do Maio Amarelo — alinhado a proposta da Década de A¢des para a

Seguranga no transito (2011-2020) — e sustentada nas proposi¢des da aprendizagem
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significativa, na ludicidade e conceito criativo, considerando conhecimentos
internalizados previamente e incentivando a participagdo. O objetivo era levar a
populacdo a reflexdo sobre os numeros de mortes/ferimentos no transito
mundialmente, com o apoio de instituigdes publicas e privadas. Acredita-se que agdes
como essas podem contribuir para abrandar situagdes-problema nessa circunstancia,
promovendo uma melhor convivéncia entre as pessoas. Os participantes do estudo
puderam aprender sobre temas relacionados a seguranga no transito, ndo havendo
como determinar com fidelidade os resultados desse programa a curto prazo, todavia
se apoiaram na teoria de que a educacdo pode transformar as pessoas,
consequenciando num cenario de transito mais humanizado e favoravel para todos.

Conforme Ribeiro e Mazzei (2019), o Brasil é palco para muitos acidentes no
transito atualmente, por isso, é importante que seja posta em pratica a conscientizagéo
nesse cenario, para que as pessoas sigam as regras e dirjam de forma mais
defensiva. As campanhas publicitarias sdo competentes para auxiliar com relagao a
isso, pois chamam a atencgao e fazem refletir. A publicidade expde todo um processo
criativo e através desse conceito, ideias basicas como, “n&o dirigir usando o celular”;
sdo transmitidas ao publico de maneira mais clara, objetiva e propicia melhores
resultados, através da linguagem utilizada, forma de expresséo e, principalmente, do
conjunto de elementos presentes em seu processo de produgao e transmissao.

Foram encontrados oito estudos empiricos e seis tedricos e os resultados e
discussao foram apresentados por similaridades ou diferengas verificadas no decorrer
das pesquisas, a partir da literatura encontrada acerca da utilizacido do celular no
transito em diferentes buscas na metodologia, que apresentou dados importantes a
serem destacados, no que diz respeito a quantidade dos artigos encontrados, um
numero reduzido, visto que ha poucos estudos sobre o assunto nos ultimos anos. E
notavel que os autores trazem dados sobre a problematica, citam técnicas utilizadas
para reduzir o problema e, geralmente, trazem uma proposta de conscientizagao,
trabalhando numa mesma linha, ainda que o escopo e pressupostos metodolégicos
sejam distintos.

Nao é possivel imaginar as pessoas, sem estarem associadas a tecnologia, o
celular faz parte de suas vidas e as acompanha, até mesmo quando precisam estar
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focadas no volante. Utilizar o celular ao dirigir € uma atitude que demonstra descuido
e denota uma atitude impensada, compromete o bem-estar social, como demonstram
os estudos acima apresentados. Explica também uma rasa ou quase nenhuma
importancia com o coletivo, ideia presente em nossa sociedade nos dias atuais, atitude
despreocupada com o outro e consigo mesmo, pois muitos motoristas colocam a sua
vida em risco e a de todos ao seu redor.

Ao analisar os estudos percebemos que a maioria dos motoristas sabem dos
riscos que correm, porém muitos ainda insistem em continuar e desconsideram as
puni¢des existentes. A ideia de que muitos ndo estao cientes dos riscos ao usar o
celular dirigindo pode fomentar estudos subsequentes. E necessario mudar pequenos
habitos e incentivar as pessoas a mudarem o comportamento, pois nem sempre
campanhas preventivas sdo realmente eficazes, visto o aumento no numero de

mortes, mesmo com o alto investimento.

CONSIDERAGOES FINAIS

Este estudo objetivou explorar a direcédo distraida, enquanto um fator de risco
emergente de acidentes de transito, investigando a correlagcdo deste quando o
condutor utiliza o celular durante a conducgao do veiculo. Os dados apresentados na
literatura analisada indicam que na percep¢ao dos condutores de veiculos o risco de
causar um acidente ao usar o celular enquanto dirige pode estar sendo subestimado.
Atribuir risco para si e para os outros na coletividade gera discussdo em torno dessa
percepcao, tendendo o condutor a expressar autoconfianga em sua capacidade de
controle de situagdes adversas e perigosas, em um otimismo irrealista.

Os resultados sugerem a necessidade de se somar esforgos multidisciplinares,
fortalecer as politicas publicas de transito e priorizar intervengdes que diminuam os
indices de acidentes e mortes no transito. Diante deste levantamento, conclui-se que
€ muito importante que os motoristas se conscientizem do risco de usar o telefone
celular ao dirigir, que se configura num ato infracional e um fator relevante nos
acidentes de transito. A conscientizagao, seja por aplicagao da lei mais rigorosa, seja

por mudanga no modo de pensar, através de reflexdes diante de tal comportamento,
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sdo tentativas significativas no intuito de minimizar tal problematica.

Os acidentes de transito configuram, portanto, um problema latente que carece
de maiores investimentos de esfor¢gos que favoregam a reducdo de mortes e acoes
efetivas de preservagédo e segurancga devidas. Muito se tem feito para minimizar o
numero de lesdes e mortes no transito: a ONU declarou os anos de 2021 a 2030 como
a segunda década de Agao pela Seguranca no Transito, a meta continua sendo a
reducdo de mortes e lesdes no transito em pelo menos 50% no mundo inteiro.
Anualmente, a Secretaria Nacional de Transportes Terrestres e o Departamento
Nacional de Transito — Denatran promovem a campanha Maio Amarelo, com o objetivo
de chamar a atencéo da sociedade brasileira para o alto indice de mortes e feridos no
transito. Orgdos do Sistema Nacional de Transito promovem anualmente a Semana
Nacional do Transito - SNT, que ocorre no més de setembro, com objetivo de
conscientizagdo e mudancga de atitudes: “cada um é responsavel pela seguranga de
todos”.

Especialistas da psicologia do transito adentram o tema avaliando
comportamentos, verificando personalidades e emogdes dos sujeitos. Acrescentam
muito aos estudos e intervencdes, oferecendo trabalhos educacionais que visem
conscientizagdo ampla, pesquisas que aprofundem as causas, resultem em
mudancas de comportamentos de risco e outras inUmeras acdes com vistas a
compreender atitudes no transito e favorecer diminuicao dos riscos e perdas, inclusive
relacionadas ao mote aqui proposto.

As inovagobes tecnoldgicas, como os smartphones, continuardo fazendo parte
da vida diaria das pessoas e, a despeito de sua utilizagdo ao dirigir configurar infragéo
perante a lei, esse tipo de comportamento pode continuar ocorrendo. Diante dessa
constatacao e da relevancia do fenbmeno na causa de acidentes de transito, faz-se
urgente e necessaria a prioridade de politicas publicas que caminhem paralelamente
aos avangos da modernidade, garantindo preservagao e melhoria da qualidade de

vida da populacéo.
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PERCEPCAO SOBRE DIFERENTES MODOS DE
TRANSPORTE: UMA ANALISE DE DIARIOS DE
MOBILIDADE URBANA
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RESUMO

A necessidade de realizar as atividades cotidianas faz com que as pessoas utilizem diferentes modos
de transporte, tais como 6nibus, metrd, automovel, bicicleta, ou andar a pé. Dessa maneira, o objetivo
deste trabalho foi investigar as percepg¢des dos usuarios ao utilizar diferentes modos de transportes. As
informacgdes foram coletadas por meio dos diarios de mobilidade, onde os participantes da pesquisa
registraram suas percepgdes em relacdo a cada tipo de transporte utilizado. Participaram 173
psicologos, alunos de cursos de pds-graduagao em psicologia do transito, os quais foram convidados
a relatarem seus deslocamentos realizados nos dois dias anteriores a coleta. Durante o relato os
estudantes indicaram o tipo de transporte utilizado e os sentimentos/emocgbes apresentados ao se
utilizar cada modo. As informagdes foram analisadas por meio de analise de conteudo. O resultado das
analises mostrou que o automdével foi a escolha mais recorrente (n= 704), seguido por andar a pé
(n=123), usar o 6nibus (n= 82) e o taxi/ transporte por aplicativo (n=53). ldentificou-se que o uso do
automovel esta associado a emogdes contraditorias, enquanto o uso do transporte publico esta mais
associado a percepg¢des negativas (estresse, ansiedade e irritagdo). A mobilidade ativa foi mais
percebida positivamente. Discute-se sobre a necessidade de se estimular o uso de modos de transporte
mais sustentaveis e saudaveis, que além de eliciar emogdes positivas nos usuarios, diminui os impactos
negativos causados pelo uso excessivo do automovel nas grandes cidades.

Palavras-chave: Meios de transporte. Diario de mobilidade. Percepgao.
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INTRODUGAO

s pessoas frequentemente fazem uso do sistema de transportes para

realizar suas atividades cotidianas, seja utilizando 6nibus, metrd,

andando pelas calgadas, ciclovias e até mesmo de barcos ou balsas.
A escolha do modo de transporte depende, por vezes, da localidade, da forma da
cidade, ou dos tipos de transporte que a cidade oferece. Deste modo, a mobilidade
pode estar associada aos deslocamentos diarios de determinada populagdo no
espacgo urbano, considerando ndo apenas a sua efetiva ocorréncia, mas também a
possibilidade ou facilidade de ocorréncia dessas viagens (Araujo et al., 2011).
Entretanto, a ocorréncia das viagens nao parece depender apenas do tamanho ou
das caracteristicas da cidade, o que sinaliza haver pouca clareza acerca da percepgao
do usuario quando se trata da escolha de um modo de transporte.

Nessa perspectiva, observa-se que o uso do automodvel tem aumentado
consideravelmente em todo o mundo, trazendo consequéncias negativas, como
congestionamentos, acidentes, danos a saude e a qualidade de vida, barulho e
poluicdo. Soma-se a isso o fato de que o transito pode ser compreendido como uma
disputa pelo espaco fisico (Feitosa, 2010), que reflete uma disputa pelo tempo e pelo
acesso aos equipamentos urbanos (Feitosa et al., 2014).

Como tentativa de minimizar o impacto das consequéncias negativas
produzidas pelo uso dos modos de transportes motorizados, planejadores urbanos
tém desenvolvido medidas de encorajamento a utilizacdo de modos de transportes
mais sustentaveis, como a bicicleta e o andar a pé. A eficiéncia dessas medidas,
contudo, depende de como as pessoas percebem e utilizam os modos de transporte
que concorrem com o automével (Neto, 2014).

A percepgéao envolve o que é sentido pelo individuo e o significado atribuido
ao objeto observado, podendo ser entendida como um sistema no qual o sujeito
visualiza um conjunto de a¢des ou o objeto como um todo e ndo suas partes isoladas
(Vigotsky, 2007). E o ato ou efeito de perceber; combinando sentidos no

reconhecimento de um objeto (Marin, 2008).
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As pesquisas que investigam a percepgao frente a diferentes modos de
transporte apontam que pouca atencdo é dada aos sentimentos e as emocodes
eliciadas nos usuarios durante o deslocamento (Feitosa, 2017; Rodrigues; Sorratini,
2007; Silva, 2013). Tais estudos tendem a enfatizar a percepgao dos usuarios frente
a caracteristicas especificas dos niveis de servico oferecido por diferentes modos de
transportes. Dessa maneira, objetiva-se investigar especificamente as percepgoes
dos individuos ao utilizarem diferentes modos de transporte, e identificar se 0 modo
de transporte utilizado esta associado a alguma emogao experienciada durante o

deslocamento.

1. PERCEPGAO E EMOGAO

Para Tomaz e Giugliano (1997) as emog¢des podem influenciar as percepgoes
subjetivas e as fungdes mentais complexas do ser humano, impactando na forma
como o individuo visualiza o ambiente que o cerca. Além de analisar de forma racional
0 ambiente, o sujeito também o percebe sob a influéncia dos sentidos ou de aspectos
inconscientes (Mlodinow, 2013).

Percepgao, portanto, significa a combinagao dos sentidos para a identificagao
de um objeto, sendo uma interpretacédo que o sujeito faz da realidade, influenciada
pela sua vida subjetiva (Silva, 2013). Dessa maneira, € importante identificar as
percepgdbes humanas, a fim de compreender o comportamento de escolha,
possibilitando também o auxilio para monitorar e fomentar as mudancas de atitudes
em grupos socioculturais especificos (Bezerra; Feliciano; Alves, 2007).

A percepcédo humana é o reflexo consciente da realidade, influenciada pela
histéria de vida e pela cultura. Assim, buscamos aproximar o que percebemos ao
nosso redor as experiéncias conhecidas. Ja as emocgdes sao reagoes transitérias que
apresentamos como resposta a algum acontecimento, podendo gerar alteragées no
organismo, como sudorese, tremor ou aceleragao do batimento cardiaco, por exemplo
(Bock; Furtado; Teixeira, 2008). O estudo das percepgdes e das emogdes humanas
pode favorecer o entendimento do comportamento humano na escolha do transporte

coletivo ou individual.
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2. TRANSPORTE PUBLICO, AUTOMOVEL E MOBILIDADE ATIVA

Compreender de que forma os usuarios percebem diferente o sistema de
transporte € fundamental para subsidiar o desenvolvimento de estratégias de incentivo
ao uso de modos alternativos e saudaveis. Feitosa (2017) sugere que a preferéncia e
a escolha por um modo de transporte dependem das possibilidades de transporte
disponiveis. Mann e Abraham (2012) realizaram um estudo cujo objetivo foi
compreender o modo de escolha dos passageiros de transporte publico, dos usuarios
de automovel e daqueles que utilizavam outros modos de transporte que nao fossem
carro ou transporte publico. Os resultados encontrados no referido estudo indicaram
que as longas jornadas podem favorecer o uso do automovel, revelando que a
percepcao da distancia percorrida pode afetar a escolha do usuario.

Sabe-se que no Brasil o transporte publico geralmente € visto como indesejavel
e ineficiente, pela percepcdo de mas condigdes, atrasos, precariedades e
superlotacdo, afetando assim, as emoc¢des do usuario que utiliza este meio de
transporte (Honorato et al., 2015). Nessa perspectiva, a pesquisa de Cristo (2013)
apontou que as pessoas tendem a preferir usar o automovel, criticando de modo
negativo o transporte coletivo. Para Friedricsmeier, Matthies e Klockner (2013) é
necessario explicar a escolha de transporte individual em detrimento do publico, uma
vez que a decisdo para uso do transporte individual pode variar a depender do
contexto. Desta feita, Neto (2014) identificou que varidveis ambientais,
sociodemograficas e psicossociais podem influenciar o comportamento de utilizar o
transporte publico.

Embora o uso do automovel traga beneficios para a economia, como aumento
do Produto Interno Bruto, manutencdo de empregos e movimentagdo da industria
(Center for Automotive Research, 2010), e para os individuos, como conforto,
independéncia, possibilidade de escolher rotas (GarlinG, 2005), um sistema de
transportes orientado a utilizacdo deste modo de transporte representa uma série de
impactos negativos. O uso excessivo de automoéveis pode afetar diretamente a saude
dos individuos, aumentando o indice de sedentarismo e obesidade (Van Wee, 2007),
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estresse e ansiedade (Hartig, 2007). Soma-se a isso o0 aborrecimento relacionado a
poluicdo sonora advinda do automoével, que pode repercutir na perturbacdo do
processo de comunicacdo, de atencdo e do sono, além de eliciar respostas
emocionais mais explosivas de medo e de raiva (Fyhri; Kleeboe, 2006; Miedema, 2007;
Ohrstrém et al., 2006).

Em termos ambientais, o uso do automédvel é fonte de emissdo de gases
poluentes, sendo responsavel por efeitos que ocorrem em nivel global, como efeito
estufa, catastrofes oriundas das subitas alteragdes climaticas, elevacdo do nivel da
agua dos oceanos e aquecimento global (SILVA, 2005). Além disso, o trafego
excessivo de automoveis contribui para o elevado indice de acidentes e de
congestionamentos (Organization for Economic Co-operation and Development;
European Conference of Ministers of Transport, 2007) e para que a comunidade fique
"sem vizinhanga", as pessoas perdem a oportunidade de construir os arredores e de
participar ativamente da vida da cidade (Newman; Kenworthy, 2007).

Diante do exposto, verifica-se que o uso do automével, embora oferecga
beneficios as pessoas e a economia, € responsavel por problemas que impactam o
ambiente, a sociedade e os proprios individuos. Torna-se necessario, portanto,
desenvolver estratégias para reduzir os impactos negativos gerados pelo uso
excessivo do automoével, gerenciando a demanda pelo seu uso e incentivando o uso
de modos de transporte mais sustentaveis.

Uma forma de influenciar o comportamento de viagem das pessoas é
apresentando opg¢des alternativas de mobilidade que incentivem o uso eficiente dos
recursos de transporte (LItman, 2003). O encorajamento ao uso do transporte publico
e da mobilidade ativa (por bicicleta ou a pé) tem sido considerado como uma medida
eficiente, por oferecer inUmeros beneficios, como a reducdo da poluicdo, do
sedentarismo, de congestionamentos e de acidentes, tornando as cidades mais
habitaveis e passiveis de interagao social (Litman, 2010; Lowe, 1990).

No entanto, ha de se considerar que tais beneficios somente serdo atingidos
se o sistema de transporte for bem planejado, apresentando abrangéncia espacial e
temporal compativel com as necessidades dos usuarios. No caso do transporte

publico, aspectos como a superlotagcdo e a falta de manutencado dos veiculos, o
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despreparo de condutores, bem como as condigdes insatisfatorias de seguranca e de
conforto o tornam pouco interessante. Soma-se a isso problemas relacionados ao
longo tempo gasto para se realizar as viagens, o que contribui para que o automovel
seja percebido como mais atraente (Neto, 2014). No caso da mobilidade ativa, a falta
de infraestrutura adequada para pedestres e ciclistas, bem como a existéncia de
conflitos frequentes com motoristas também pode influenciar a decisdo por deslocar-
se ou ndo por meio do uso da bicicleta ou a pé (Neto et al.., 2020; Organization for
Economic Co-operation and Development, 1996).

3. METODO

A pesquisa realizada neste trabalho € do tipo qualitativa, cuja principal
caracteristica é o estudo das relagdes complexas (Gunther, 2006). Como técnica de
registro de informagdes, utilizou-se o diario de mobilidade com alunos de cursos de
pos-graduagao em psicologia de transito, em diferentes estados brasileiros. O registro
das experiéncias e das emocgdes vivenciadas ao se utilizar os modos de transporte
em diarios de mobilidade possibilitou descrever e decodificar os componentes de um

sistema complexo e subjetivo de significados (Neves, 1996).

3.1. Participantes

Participaram do estudo 173 psicologos de transito em formacgéao, usuarios do
sistema de transito, incluindo pedestres, ciclistas e motoristas; 91% dos participantes
sdo do sexo feminino. Os psicologos séo residentes dos estados de Pernambuco
(30,5%), Bahia (22,5%), Rondbénia (17%), Goias (12%), Maranhao (11%) e Distrito
Federal (7%). Trata-se de uma amostra de conveniéncia, em que os participantes
foram selecionados intencionalmente, de acordo com a facilidade dos pesquisadores

em ter acesso aos respondentes.
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3.2. Instrumento

O instrumento utilizado para a coleta de dados foi o diario de mobilidade, em
que os participantes redigiam suas proprias impressdes sobre o sistema de
transportes, em formato de diario. Uma das vantagens de se utilizar diarios de
mobilidade é permitir ao pesquisador analisar a interacdo pessoa-ambiente de
maneira mais rica de detalhes, afinal o participante registra sua percepgao pessoal,
fornecendo ao pesquisador dados do ambiente e da prépria pessoa, sendo esses

dados comportamentais e subjetivos (Pinheiro; Glnther, 2008).

3.3. Procedimentos de coleta e de analise dos dados

Os psicologos foram convidados a participar da pesquisa, sendo orientados a
redigir um diario, durante os dias de curso, retratando as suas atividades de
locomogdo, o modo de transporte utilizado e a percep¢do ou emocgao sentida ao
realizar o deslocamento. Os dados foram analisados por meio da técnica de analise
de conteudo (Bardin, 2010), realizada em trés etapas: pré-analise, exploragao do
material e tratamento dos resultados.

A pré-analise consistiu em uma leitura flutuante das anotagdes, buscando
identificar temas centrais dispostos nos diarios de mobilidade dos participantes. Na
etapa de exploragdo, as anotagcbes dos participantes foram codificadas e
classificadas, de acordo com a semelhanga semantica. Finalmente, os resultados

foram categorizados, investigando-se a existéncia de categorias de respostas.

4. RESULTADOS

Os participantes registraram um total de 985 experiéncias de mobilidade que
vivenciaram no periodo solicitado. A partir da analise dessas experiéncias, verificou-
se que 71% dos deslocamentos foram realizados de automovel; 12,5% a pé; 8,5% de
Onibus; e 5,5% de taxi/transporte por aplicativo. Os demais deslocamentos (2,5%)

foram realizados de metr6, moto ou balsa.
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Realizar os deslocamentos por meio do automoével foi apontado como uma
experiéncia negativa em 523 registros e positiva em 518 registros. Os aspectos
negativos mais citados foram a ansiedade (n=120), especialmente em situagdes de
trafego intenso de veiculos ou congestionamentos (n=74). Os participantes também
relataram sentimentos de cansago (n=67), estresse (n=51), preocupacgao (n=33),
especificamente com problemas relacionados ao clima (e.g., calor, chuva) (n=27),
pressa (n=28), inseguranca (n=16) e medo (n=18). Também foram relatadas
sensacoes de perda de tempo, desanimo, risco iminente, mal estar e incbmodo, porém
em menor escala.

Quanto aos aspectos positivos, destacam-se as sensagdes de tranquilidade
(n=252), bem estar (n=25), conforto (n=27), satisfagdo (n=25) e seguranga (n=12),
experienciadas principalmente quando ha fluidez no trafego (n=118). Também foram
citadas, em menor frequéncia, sensagcées como liberdade, privacidade, confianca e
protecéao.

Andar a pé foi mais percebido positivamente (n=92) do que negativamente
(n=48) pelos participantes. As sensacgdes positivas mais relatadas foram tranquilidade,
bem-estar, liberdade, possibilidade de perceber o espago e ndo ter a necessidade de
dirigir. No que tange os aspectos negativos, encontram-se principalmente o cansaco,
o clima (i.e., chuva e calor), o medo de assalto, de atravessar a rua ou de ser
atropelado. Ha também o relato acerca das condigcdes inadequadas das ruas,
calgadas e sinalizagbes para pedestres, a dificuldade para carregar objetos e, até
mesmo, a solidao.

Dos deslocamentos realizados por 6nibus, houve 35 relatos de experiéncias
positivas, utilizando expressdes tais como tranquilidade, conforto, rapidez e
despreocupagao com estacionamento. Contudo, foram analisados 125 registros de
sensagOes negativas por parte dos respondentes, por meio de palavras como
ansiedade, medo, desconforto, cansaco e estresse. Esse resultado revela que a
experiéncia vivenciada nos deslocamentos realizados pelo modo 6nibus sé&o,
majoritariamente, percebidas negativamente pelos usuarios.

O taxi/transporte por aplicativo foi percebido positivamente pelos respondentes,
tendo sido relatados 47 episddios em que foram experienciadas emocgdes positivas
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durante seu uso. Houve relatos de emogdes como tranquilidade (n=17), conforto
(n=12) e rapidez (n=10). Contudo, os usuarios de taxi/transporte por aplicativo ndo se
véem livres de situagbes negativas (n= 27), estando expostos a congestionamentos
(n=12), problemas climaticos, i.e., desconforto em decorréncia de chuva ou calor,
(n=5) ou comportamento inadequado por parte do motorista (n=3).

Os demais modos (metrd, moto ou balsa) de transporte, pouco utilizados pelos
respondentes, em geral foram relacionados a sensagdes positivas, como tranquilidade

e transito livre.

5. DISCUSSAO E CONCLUSAO

A forma que os usuarios percebem o sistema de transporte pode contribuir para
subsidiar o desenvolvimento de estratégias de estimulo ao uso de modos alternativos
e saudaveis. A eficiéncia deste tipo de estratégia esta relacionada, portanto, a maneira
como as pessoas respondem a elas, pois cada individuo tem suas necessidades,
desejos e obrigagbes sociais em diversos locais (Garling, 2005). Os resultados do
presente estudo indicaram a preferéncia dos viajantes para realizar seus
deslocamentos pelo automovel. Identificou-se que o carro € visto tanto negativamente
quanto positivamente pelos usuarios, havendo uma ambivaléncia quanto ao uso
desse modo de transporte. Ao mesmo tempo em que é associado ao conforto e a
independéncia, também se relaciona ao medo de assalto, enfrentamento do
congestionamento, irritagao e estresse. Aponta-se ainda que, apesar da ambivaléncia
quanto ao uso do transporte individual por automaével, esse modo de transporte ainda
€ 0 mais prevalente entre os respondentes, talvez porque o automoével tenha a
caracteristica diferenciada de fornecer autonomia para o usuario.

Estes resultados corroboram os achados de Feitosa (2017), que indicam que o
habito de usar o automoével em deslocamentos cotidianos tem relacdo com
significados instrumentais, afetivos e simbdlicos que o sujeito atribui para tal meio, ou
seja, motivos como a rapidez, praticidade, questdes emocionais e representatividades

sociais e subjetivas. Os dados ressaltam ainda que o automédvel é socialmente
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percebido como um conjunto de representagdes psicossociais, que atribui status,
autonomia e poder, aumentando, assim, o desejo por sua utilizagado (Cristo, 2013).

Por outro lado, os usuarios também demonstraram incObmodo com os
problemas trazidos pelo excesso de veiculos nas vias, como ansiedade e irritabilidade
frente aos congestionamentos. Assim, indica-se que o uso do automével elicia
emocdes conflitantes em seus usuarios, 0 que pode sugerir que ha um potencial para
0 uso de outros modos de transporte entre estes usuarios, desde que sejam atraentes
e atendam as expectativas, reduzindo a sensagéo de desconforto. Sugere-se que uma
das maneiras de redugéo do desconforto frente aos congestionamentos pode ser por
meio da melhoria do sistema de transporte coletivo, que oferega algum conforto
durante o deslocamento, focando em aspectos como limpeza, tempo de espera
minimo, pontualidade, seguranga publica e viaria.

Identifica-se também que o uso do automdvel se configura como um dilema
social, uma vez que as recompensas obtidas por meio da realizagcdo deste
comportamento sdo maiores para o individuo do que para a coletividade (Dawes,
1980; Jakobsson, 2007). Torna-se necessario, portanto, desenvolver estratégias para
reduzir os impactos negativos gerados pelo uso excessivo do automével, gerenciando
a demanda pelo seu uso e incentivando o uso de modos de transporte mais
sustentaveis.

O fato de o Onibus ter sido percebido mais negativamente do que
positivamente, relacionando-se com o desconforto e a sensagao de estresse e de
medo, indica a necessidade urgente de tornar o transporte coletivo mais interessante
e atraente para os usuarios. Melhorias no tempo de viagem, na quantidade e na
qualidade dos veiculos, e na diminuicdo da superlotagdo podem ser alternativas
viaveis para uma maior aderéncia e aceitabilidade da populacdo a esse tipo de
transporte (Rodrigues; Sorratini, 2007).

O ato de andar a pé foi mais percebido positivamente, relacionando-se a
sensagdes agradaveis de relaxamento, liberdade e saude. Assim, andar a pé pode
ser uma estratégia para locomogdes de curta distancia, podendo ser estimulado em

campanhas educativas que visem a diminuicdo do uso de automoéveis, beneficiando
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de forma sustentavel, auxiliando o sistema de mobilizagao e melhorando a saude dos
individuos (Neto et al., 2020).

Ressalta-se que os dados coletados no presente estudo podem auxiliar no
desenvolvimento de medidas de gerenciamento de demanda de trafego, que
considerem os principios da Politica Nacional de Mobilidade Urbana (Brasil, 2012),
sobretudo no que se refere ao desenvolvimento sustentavel das cidades, a equidade
no acesso dos cidadaos ao transporte publico coletivo e no uso do espago publico.
Priorizar os modos de transporte ndo motorizados sobre os motorizados, bem como
os servicos de transporte publico sobre o transporte individual motorizado € uma
diretriz da referida Politica, que deve ser seguida e implementada pelo poder publico.

No entanto, ao se tragar estratégias que visem a redugcdo do uso de
automoveis, deve-se verificar como as pessoas as percebem, para que haja maior
aceitagcdo e a reducdo seja efetiva (Schlag; Schade, 2004). Assim, este estudo
apresenta evidéncias relevantes sobre os dilemas do usuario ao relatar suas
percepcbes sobre o transporte coletivo, individual e a pé. Conclui-se que a
aceitabilidade as mudancgas e as novas alternativas de transporte dependera de como
0s usuarios se adaptam a essas alteragdes e de quao satisfeitos se sentem com a
introducado de novas medidas.

Por fim, sugere-se a realizagdo de outras pesquisas para ampliar os
conhecimentos sobre as emocgdes dos usuarios ao utilizarem diferentes modos de
transportes, que foquem especificamente em aspectos socioculturais e

socioecondmicos presentes no uso dos sistemas de transportes.
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ANALISE CRITICA A RESPEITO DO PROCESSO DE
FORMACAO DE CONDUTORES NA CATEGORIA A
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RESUMO

O presente artigo debate pressupostos sobre o processo de formagao de condutores da categoria A,
cujo objetivo é discutir o tema em dialogo as legislagbes vigentes e aspectos pedagdgicos que o
envolve. Para isso, foi realizado um estudo de caso, com proposta de observagao participante total,
bem como uma revisdo documental. Identificou-se que o curso de pratica de categoria A no Rio Grande
do Sul ocorre apenas em circuito fechado, ndo sendo utilizado o previsto recurso de circulagdo em vias
publicas.

Palavras-chave: educagao; transito; condutores; piloto; categoria A.

INTRODUGAO

contexto da educagdo possui muitos espagos nos quais a

aprendizagem € promovida. As escolas e universidades sao os locais

socialmente identificados como ambientes formais de ensino e

producdo de conhecimento. Na formacdo humana ha uma complexidade de

elementos envolvidos para além das areas das ciéncias humanas e da natureza. A

educacdo com sentido a realidade deve integrar essas areas a vida humana,
rompendo com a perspectiva utilitarista e reducionista do trabalho.

A educacéo para o transito € uma dessas areas, a qual é recente no Brasil, mas

merece atengcdo da comunidade académica, com ampliagado de debates e pesquisas,

considerando a sua relevancia para a sociedade. Embora essa tematica esteja

prevista no Cddigo de Transito Brasileiro — CTB para ser contemplada na educagao

1 DETRAN/RS - Contato: rosane-uszacki@detran.rs.gov.br - - Publicado originalmente em: 25 anos de Histérias do Transito
(1997-2022): transformagdes, conquistas e desafios v. 2 n. 1 (2022)
2 DETRAN/RS - Contato: margareth-pereira@detran.rs.gov.br - - Publicado originalmente em: 25 anos de Historias do Transito
(1997-2022): transformagdes, conquistas e desafios v. 2 n. 1 (2022)
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basica’, para muitos se torna objeto de estudos apenas quando a pessoa deseja
conduzir um veiculo automotor, visto que para isso precisa passar por um processo
de formagao num Centro de Formacéo de Condutores — CFC.8

O CFC é reconhecido como um ambiente formal de ensino-aprendizagem para
o trénsito, cujo processo envolve a necessidade de promover uma educagao
significativa aos sujeitos estudantes e ao coletivo em que esse esta inserido. Para
isso, é necessario ser rompido o mero entendimento de que os CFCs instruem aos
seus alunos apenas a pratica da conducgao veicular. O papel dessa instituicao é de
grande relevancia, pois sua praxis pedagdégica envolve uma grande responsabilidade,
ja que os cidadaos que passam por uma formagao nesses espagos estardo no
convivio do espacgo publico e seu comportamento como condutores afeta, tanto a si,
quanto a todos os demais com quem compartilham o transito.

A partir desse entendimento, foi proposto um estudo por duas analistas em
Pedagogia do Departamento Estadual de Transito do Rio Grande do sul - DetranRS,
cujo objetivo foi analisar a partir da vivéncia uma das etapas que envolvem a formagéao
de condutores, especificamente, o curso pratico de categoria A°. Para isso, foi
realizado um estudo de caso, cuja proposta nesse artigo € apresentar o relato da
participante da pesquisa, as impressdes das pedagogas como servidoras da referida
autarquia, reflexdes sobre essa etapa de formacgao e levantar questionamentos sobre

0 curso em tela.
1 DESENVOLVIMENTO
1.1 Contextualizagcao do estudo
O DetranRS possui em seu quadro de servidores analistas pedagogos,

profissionais que utilizam os fundamentos da educag¢ao na conducao das politicas e

gestdes do transito em ambito estadual. Algumas dessas a¢des sado desenvolvidas

TArt. 76. A educagéao para o transito sera promovida na pré-escola e nas escolas de 1°, 2° e 3° graus, por meio de planejamento
e agdes coordenadas entre os 6rgaos e entidades do Sistema Nacional de Transito e de Educagéo, da Unido, dos Estados, do
Distrito Federal e dos Municipios, nas respectivas areas de atuagéo. (BRASIL, 1997)

8CFCs séo empresas privadas credenciadas ao DetranRS, que tem por objeto a formagao de condutores.

9Categoria A - condutor de veiculo motorizado de duas ou trés rodas, com ou sem carro lateral;
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pela Divisao de Habilitacdo, mais especificamente na Coordenadoria de Processo de
Habilitagdo, com o objetivo de realizar o acompanhamento pedagégico dos CFCs.
Este acompanhamento pedagdgico visa manter os agentes educativos, neste caso,
os profissionais Diretores de Ensino e Instrutores de Transito envolvidos em agdes de
atualizacdo de conhecimentos (reunibes, cursos e palestras), bem como de
acompanhamento das atividades de formacao de condutores, através da analise das
aulas praticas e tedricas filmadas.

A estrutura curricular do processo de formagédo de condutores na categoria A
sempre foi motivo de preocupacgado e instiga uma reflexdo, pois as imposigcdes e
avancos legais esbarram nas limitagdes e riscos da aprendizagem veicular. Assim,
buscando agregar uma visdo mais empirica a respeito do processo de formacéo de
condutores da categoria A é que a participante da pesquisa, profissional pedagoga
habilitada na categoria B, propbs-se a fazer a adigdo de categoria A em um CFC de
Porto Alegre.

A proposta foi gestionada e considerada valida pela equipe de pedagogas
diante de sua Coordenacao, apresentada de modo informal por se tratar de empenho

pessoal das profissionais e realizada fora do horario de trabalho.

1.2 Metodologia

A pesquisa foi desenvolvida a fim de investigar como a atuagdo do
instrutor/candidato e o processo de formacdo de novos pilotos tém ocorrido,
identificando elementos que favorecem a atual estrutura curricular e analisando a
necessidade de uma nova versdo de curso pratico na formagao de condutores na
categoria A.

Para isso, a pesquisa adotou uma abordagem qualitativa, realizando
inicialmente, revisdo documental e estudo de caso. A primeira etapa fez-se
necessaria, uma vez que todo o processo de formacdo de condutores envolve
normativas tanto federais, quanto estaduais, que sado fontes de informacdes

significativas ao tema, estaveis e ricas (Andre e Ludke, 2018, p. 45)
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Também optou-se pelo desenvolvimento de um estudo de caso, uma vez que
€ uma técnica que permite analise em maior profundidade do fenbmeno estudado e
do contexto onde a pesquisa ocorre. Andre e Ludke (2018, p. 20) destacam que,
‘quando queremos estudar algo singular, que tenha um valor em si mesmo,
deveremos escolher o estudo de caso”. Para coleta de dados, foram realizadas
observacdes, com pesquisador no papel de “participante total”, situacdo em que o
mesmo nao revela sua identidade, nem o propdsito do estudo. (Andre e Ludke, 2018,
p. 35)

Partindo desses pressupostos € que o estudo de caso foi realizado por uma
analista em pedagogia do DetranRS, de forma autbnoma, através de realizagcado do
curso de adigdo de categoria A, fora de seu horario de trabalho em um Centro de
Formacao de Condutores de Porto Alegre.

1.3 Revisao Documental

O ordenamento superior do transito, o Codigo de Transito Brasileiro, apresenta
quatorze vezes o termo “motocicleta” cujo conteudo € prioritariamente regras de
mobilidade, como a utilizagdo do farol de luz baixa durante o dia e a noite (art. 40);
condutor e passageiro devem utilizar capacete e roupa adequada (art. 54 e art. 55);
velocidade em diferentes vias (art. 61); motocicleta como um veiculo da espécie de
passageiro e de carga (art. 96); motocicletas e motonetas destinadas ao transporte
remunerado de mercadorias — moto-frete (art. 139-A), infracdes gravissimas (art. 244),
infragdo média por falta de luz, farol, durante o dia (art. 250) e trés vezes no anexo de

conceito e definicdes, conforme abaixo:

AREA DE ESPERA - area delimitada por 2 (duas) linhas de retencao,
destinada exclusivamente a espera de motocicletas, motonetas e
ciclomotores, junto & aproximagéo semaférica, imediatamente a frente da
linha de retencao dos demais veiculos. (Incluido pela Lei n® 14.071, de 2020)
(Vigéncia)

BICICLETA - veiculo de propulsdo humana, dotado de duas rodas, nao
sendo, para efeito deste Coddigo, similar a motocicleta, motoneta e
ciclomotor.

MOTOCICLETA - veiculo automotor de duas rodas, com ou sem side-car,
dirigido por condutor em posi¢cao montada. (BRASII, 1987, grifo do autor)
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Apods o CTB, encontram-se os regramentos complementares em Resolugdes e
Deliberagdes do CONTRAN - Conselho Nacional de Transito'®. Desses, a Resolugéo
n.° 789/2020 CONTRAN ¢é a normativa mais atual, sobre a formagao de condutores.
Essa consolida as normas sobre o processo de formacao de condutores de veiculos
automotores e elétricos. Especificamente sobre a categoria A, dispde inicialmente,

sobre o exame de dire¢do veicular, definindo em seu artigo 14:

“[...]sera realizado perante comissao formada por trés membros, designados
pelo dirigente do 6rgao ou entidade executiva de transito do Estado ou do
Distrito Federal”. (Brasil, 2022).

Nesse mesmo artigo também ha a previsdo de que os exames dessa categoria

devem ocorrer em area especifica para esse fim com:

“[...]obstaculos e as dificuldades da via publica, de forma que o examinado
possa ser observado pelos examinadores durante todas as etapas do exame,
sendo que pelo menos um dos membros devera estar habilitado na categoria
A”. (Brasil, 2022).

No artigo 46 do CTB, identifica-se a exigéncia sobre o veiculo a ser utilizado
para realizacdo das aulas no CFC. Esse deve ser emplacado com identificagcao de
veiculo de aprendizagem com uma placa de cor amarela, fixada na parte traseira, em
local visivel, contendo a inscricdo “MOTO ESCOLA” em caracteres pretos. (BrasiL,
2022).

Ainda, em seus anexos, a Resolugao Contran n.° 789/2020 traz a descri¢ao do
curso de pratica de diregao veicular para veiculos de duas rodas:

Para veiculos de duas rodas: - Normas e cuidados antes do funcionamento
do veiculo; - O veiculo: funcionamento, equipamentos obrigatérios e
sistemas; - Pratica de pilotagem defensiva, normas de circulagao e conduta,
parada e estacionamento, observancia da sinalizacdo e comunicagao: * em
area de treinamento especifico, até o pleno dominio do veiculo; « em via
publica, urbana e rural, em pratica monitorada. - Os pedestres, os ciclistas e
demais atores do processo de circulagdo; - Cuidados na conducido de
passageiro e cargas; - Situagdes de risco: ultrapassagem, derrapagem,

10 6rgédo coordenador, normativo e consultivo maximo, do Sistema Nacional de Transito que esta vinculado a SENATRAN -
Secretaria Nacional de Transito. (Brasil, 2022)
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obstaculos na pista, cruzamentos e curvas, frenagem normal e de
emergéncia.

Outro elemento que essa normativa apresenta, ainda ndo implementado no Rio
Grande do Sul, refere-se ao monitoramento das aulas na pratica de pilotagem, quando
realizadas em via publica, que podera ser executado pelo instrutor em outro veiculo
de aprendizagem em via publica.

Destaca-se que um condutor ja habilitado na categoria B, podera realizar o
curso de adigdo de categoria, cuja normativa prevé carga horaria minima de 15

(quinze) horas/aula e elenca a seguinte estrutura curricular:

Funcionamento, equipamentos obrigatorios e sistemas; - Pratica na via
publica, urbana e rural: direcdo defensiva, normas de circulagdo e conduta,
parada e estacionamento, observacao da sinalizacao; - No caso de pratica
de direcao para veiculos de duas rodas, a instrugao deve ser preliminarmente
em circuito fechado de treinamento especifico até o pleno dominio do veiculo.
(Brasil, 2022)

No Rio Grande do Sul foram identificadas normativas especificas sobre
categoria A oriundas do CETRAN — Conselho Estadual de Transito do RS, e do
DetranRS. Esse ultimo, na sua Portaria n.° 15 de 2012 dispbe sobre aula pratica,

exame pratico e pista de treinamento de categoria A:

Art. 2° No curso de pratica de diregao veicular deve ser observado o disposto
nesta Portaria, no que couber, com vistas a adequagao dos conteldos e
habilidades desenvolvidos as exigéncias do exame de préatica de diregao
veicular, sem, no entanto restringir-se as mesmas, devendo, através de
outros exercicios, possibilitar o aprimoramento de habilidades necessarias a
conducéo segura do veiculo. (grifo nosso)

No ano de 2018, houve uma iniciativa de tornar o processo de formacao de
condutores da categoria A mais completo, através da Resolugdo CONTRAN n°. 726
que foi revogada duas semanas apés sua publicagdo. Isso decorreu da mobilizagéao
social em torno das mudancas significativas em outras etapas do processo de
habilitacdo como da mudancga de periodicidade do exame médico.

Para o tema debatido nesse artigo, essa normativa traria mudancas

significativas, pois promovia uma nova divisdo do curriculo pelo ambiente de

95
Rev.Escola DetranRS, Porto Alegre, v.4, n.2, p. 90-105 jun./set. 2025

REVISTA

ES5COLA
DETRANRE
.



ANALISE CRITICA A RESPEITO

aprendizagem veicular, iniciando no ambiente controlado da pista e apds, em
interacdo social, como é feito com as demais categorias que, mesmo durante o
processo de formagado, possuem vivéncia real do transito. Essa mudanga exigiria
esforco dos envolvidos no processo de habilitagdo, para que fosse factivel sua
implementagao, que poderia trazer beneficios aos futuros condutores e a toda
sociedade. Todavia, por tratar-se de normativa revogada, seu texto ndo sera analisado

em amplitude.

1.4 Resultado da pesquisa
1.4.1 Dados coletados: “Diario da adi¢cédo de categoria A”

As informacdes coletadas durante o estudo de caso serdao apresentadas
através de um diario, relatado em primeira pessoa, visto a participante da pesquisa
ser autora integrante do artigo.

Primeiro momento: agées prévias ao inicio do curso

Em dezembro de 2020 foi realizado contato telefébnico com o CFC para

orientacdes gerais. O atendente informa os valores e alerta que em fevereiro o valor
sera reajustado, que posso contratar agora fazendo o pagamento e realizar as aulas

depois. A primeira tentativa de contratar o CFC foi em 07 de janeiro de 2021, mas

devido a fila e tempo de espera desisti de aguardar pelo atendimento. Em 11 de
janeiro realizei a abertura de servico no CFC. Cheguei no Centro em torno das
8h30min. Todos os procedimentos de distanciamento e prevencao a COVID foram
tomados pelas atendentes. Aproximadamente cinco pessoas aguardam na recepgao
e com dois atendentes, deixando o atendimento moroso. Atendente informa que a
agenda para aulas praticas esta somente para o més de abril (trés meses de espera)
e as noturnas em maio, mas que ainda nao abriu a agenda. O contrato cita de forma
equivocada a realizacdo das aulas tedricas e 20 horas praticas, sendo 15 horas a

carga horaria correta. Questionei e a resposta foi de que essas clausulas ndo se
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aplicam. Contrato informa que o CFC fornecera os equipamentos. Questionei e a
atendente informa que neste momento de pandemia cada aluno deve levar seu
capacete, mas so6 falou porque eu perguntei. Foi tirada a foto, mostrou, n&o gostei,
tirei uma nova, foi atenciosa. Captura das digitais, repeti alguns dedos depois de
todos, assinei uma folha com a imagem das capturas. Realizei o pagamento da taxa
R$ 200,89 para exame médico que foi agendado para o dia 13 de janeiro as 8h 40min.
Durante o atendimento ja recebi um SMS com a seguinte mensagem: Seu celular foi
cadastrado. Acesse WWW.detran.rs.gov.br/validacelular e valide seu celular, com o
Cddigo de Verificagdo numero tal. Cliquei na hora, preenchi os campos com meu CPF,
cbdigo de verificagao e a tela indicou: Parabéns! O numero do celular foi validado com
sucesso! Comentei com a atendente que recebi a mensagem, ela ndo falou nada. N&ao

foi dito qual a finalidade/importancia deste cadastro. Em 13 de janeiro realizei o

exame meédico que estava agendado para 8h 40min, cheguei 8h 35min e realizei o
exame as 9h 05min. Médica pediu desculpas pelo atraso, justificando que como teve
idosos antes o tempo para atendimento € maior. Explicou que em raz&o da pandemia
0 exame de visdo ndo sera feito na maquina e sim no quadro. Rapido. Ndo comentou
se acertei ou errei alguma letra (tenho certeza que n&o errei nenhuma) apenas disse
“Vou liberar sem nenhuma restricao”. Perguntou onde eu trabalhava. Foi simpatica.
Estava usando jaleco. Apds o exame, retornei para recepgao para buscar minha CNH
e realizar o agendamento das aulas. Recebi nova senha e entrei na fila de atendimento
novamente. Atendente perguntou se eu faria o pagamento, parcelei em seis vezes o
valor de R$ 1.004,20. Informei que s6 poderia fazer aulas nas tergas e quintas e no
primeiro horario da manha. Apds muitos minutos em que ela ficou em siléncio olhando
o computador me apresentou uma folha AGENDA PRATICA DO ALUNO, onde
constam todas as aulas e horarios. Estranhei as aulas duplas, ela disse que € sempre
assim, ndo € possivel fazer aula simples. Lembrei que no contrato fala em 50
(cinquenta) minutos, mas ela disse que € sempre assim e que horario simples s6 no
meio do dia. Comentei que eu ndo poderia terminar a aula as 10h da manha, pois meu
esposo precisaria sair para trabalhar. Nao adiantou. Como a primeira aula foi
agendada apenas para 13 de abril (exatamente em trés meses) deixei e até |a veria

como organizar a rotina. Enfim, hoje fiquei no CFC das 8h 35min até 9h 50min para
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fazer o exame médico, pagamento e agendamento das aulas. Considero muito tempo.
A situagao da pandemia se agrava e decido desmarcar minhas aulas em 8 de abril,

pois estamos vivendo o periodo de “bandeira preta” no RS. Em 07 de fevereiro de

2022 vou ao CFC agendar novamente as aulas, consigo para o proximo més.

Segundo momento: durante o curso pratico

Dia 03 de marco de 2022 realizo as aulas 1 e 2. Primeiro dia de aula. Instrutor

se apresenta, explicou que temos que tirar foto no inicio e ao final de cada aula.
Assinei uma planilha. Na pista, comegou a apresentagdo da moto. Perguntou se eu
sabia andar de bicicleta, se ja tinha alguma experiéncia. Afirmativo para bicicleta e
experiéncia apenas como caroneira. Apresentou as parte da motocicleta, que se
embarca sempre pela esquerda, uso de pedais e comandos. Farol liga junto com a
moto. Bem calmo e explicativo. A pista é aberta e o0 ambiente coberto, possui mesa,
bombona de agua, alcool gel, papel toalha e alguns lugares para sentar. Explicou que
0 uso da mascara junto com o capacete é opcional para mim. Que a viseira pode ser
aberta durante a aula, mas na prova é fechada. Explicou que a marcha esta travada
com um pino, pois no inicio andamos apenas com a velocidade da primeira marcha,
para treinar o dominio da arrancada e da parada. Iniciou mostrando como fazer em
um movimento oval grande por toda a pista, sem respeitar a ordem do circuito. Depois
foi a minha vez e ele correndo ao meu lado. Ele me acompanhou por umas quantas
voltas e depois eu fui sozinha. Tendo este dominio passamos para dar a volta pelo
circuito, acrescentando o oito. Por minha conta avancei para o slalow e prancha. Ele
foi dando feedbacks ao longo da aula, elogiando minha performance. Eu me senti
confiante e perguntei se eu poderia filmar uma volta, ele permitiu e até se ofereceu
para filmar. Apoiei na ponta da pista e compartilhei com a familia e amigas a conquista
desta desafiadora aprendizagem. Minha aula foi no final da tarde, muito quente. Aula
dupla € muito cansativo porque nao ha variagdo do estimulo. Mas o CFC priorizou o
agendamento em horarios duplos. Meu sentimento é de que hoje aprendi muito e tive
facilidade. O maior desafio é controlar a parada no espacgo delimitado da roda
dianteira. Fico pensando que as proximas aulas tendem a ser pouco desafiadoras,
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visto que no primeiro dia ja consegui bastante coisa. Veremos. Dia 07 de margo
realizo as aulas 3 e 4. Cheguei com 9 minutos de atraso, 18h 09. Ele explicou que
para nao levar falta ndo ligaria o sistema. Assinei duas vezes na folha. Chovia.
Nenhuma orientacéo sobre a condi¢gao da pista ou limpeza da viseira. Fui orientada a
iniciar fazendo o treino da semana anterior. Acrescentou o slalow mais fechado e na
metade do horario o desafio foi realizar o U da pista. Mais dificil foi sair do U e entrar
no 8 (oito) a direita, mas consegui. Segui parando nos dois pontos obrigatérios.
Fazendo slalow e prancha. Tudo ok. Cansativo. Faltando 20 min para o término da
aula eu desci da moto e ficamos conversando até faltar uns 10 min, ele disse que nao
precisava tirar a foto e que tem camera no patio, entdo nao da para sair mais cedo.
Ao longo da aula ouvi como feedback “Tu ja € motoqueira.”, e s6. Expectativa de usar
o acelerador na proxima aula. Conversamos sobre se capacete tem validade,
respondeu que n&o, mas se cair no chao é recomendavel trocar. Muito cansativo fazer
dois horarios seguidos. Dia 09 de marco, aulas 5 e 6. Cheguei no horario e fizemos
foto e duas assinaturas na ficha de presenca. Até hoje ndo vi ficha de
acompanhamento pedagogico. Iniciei a aula retomando o circuito completo. Em
seguida o professor explicou que iriamos soltar a aceleragao, que até entdo estava
travada. Explicou que primeiro acelera, depois aperta a embreagem e dai movimenta
0 pé para troca de marcha. Ndo houve um momento sO para exploragdao da
aceleracdo. Comecamos andando fora da pista sé para treinar a troca em linha reta.
Estar fazendo aulas em horario que nao preciso compartilhar a pista com outros
alunos tem facilitado para esse treino. Em aulas anteriores, por iniciativa prépria, eu
encurtava o circuito, indo e vindo onde sentia mais necessidade, inclusive invertendo
a ordem de andar no “oito”. Passamos para fazer o tragado da pista com aceleracao
em alguns pontos que o professor marcou no chdo com agua. Da metade para o fim
da aula, por cansaco, perdi o controle da aceleracdo por umas trés vezes, nao cai
nem desequilibrei, s6 sai do tracado da pista, mas deu medo. Neste momento
professor so6 tranquilizou que é normal. Professor fica sentado préximo da area coberta
numa cadeira de praia, olhando o celular durante toda aula. Dia 25 de marco, aulas 7
e 8. Cheguei no horario e fizemos foto e duas assinaturas na ficha de presenca.

Avangamos para a utilizagao do pisca com troca de marcha. Foi mais dificil. Hoje foi
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a primeira aula com outros alunos na pista e o feedback, que geralmente nao
acontece, foi na frente de todos. Dia 28 de margo, aula 9. Cheguei no horario e fizemos
foto e uma assinatura na lista de presenga. N&o orientou nada, fui pra pista e fiquei
parada, esperando ele me dizer alguma coisa. Como n&o disse, gritei: “Posso ir? Sim,
tudo contigo”. Retomei o cuidado com os piscas, aceleragéo para troca e marcha.
Muito mais produtivo fazer apenas uma aula. Ao final da aula, perguntei quando
poderia marcar a prova, respondeu que so depois da ultima aula. Liguei para o CFC
e disseram que o professor agenda conforme o meu desempenho. Incoeréncia de
informacdes entre instrutor e CFC. Dia 29 de marco. Fui até o CFC para remarcar
minhas aulas. Por questdes de aproveitamento, desmarquei todas as duplas e

marquei individual. Dia 29 de marco, aula 10. Instrutor disse que hoje era so treino e

gue na metade da aula daria uma nova orientagdo. Segui o treino padréo, cuidando
para nao queimar a linha, dar o pisca e fazer a troca de marcha no “oito” e na prancha.
Tudo ok. Na metade da aula o professor orientou como fazer a terceira marcha e
reduzir em linha reta. No final da aula perguntei se teriamos mais algum conteudo

novo e ele disse que ndo, sé aperfeigoar. Dia 31 de marco, aula 11. Nenhuma

observacao, mantivemos o treino como da aula anterior. Dia 07 de abril, aula 12. Fiz
o simulado, aprovada. Dia 20 de abril, aula 13. Fiz o simulado, aprovada. Ao final da
aula questionei sobre a marcacgao da prova, que gostaria de agendar a ultima aula
para a véspera da prova, afirmou que o sistema ndo permite agendar prova antes de
concluir as aulas. Dia 22 de abril, aula 14. Nenhuma interacdo com o instrutor,
nenhuma conversa amena, vamos fazer o simulado, errou isso, ta rodada. Nenhum
feedback para corrigir 0 que eu errei. Eu mesma tenho que buscar elementos para
saber corrigir minha falha. Parada, deixei apagar e coloquei o pé direito primeiro no
chao antes do esquerdo. Nao pode. Sé fiquei sabendo depois que errei no simulado.
Instrutor segue dizendo que o sistema nao permite marcar a prova antes da 152
aula. Dia 27 de abril, aula 15. Fiz o simulado, aprovada. Nenhuma orientagao ou
feedback. Dia 04 de julho, aula extra. Fiz a aula com uma instrutora, pois nao tinha
horario para o instrutor que me acompanhou. A primeira observacdo que ela fez na
aula foi de como ajustar os espelhos, segurar com uma mao e com a outra ajustar
tendo que ver o ombro e braco no canto, assunto que meu instrutor havia dito que nao
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era necessario ver pois nao havia veiculos para comparar. A aula seguiu livre sem
nenhuma intervencao da instrutora. Fizemos um simulado ao final em que, na ultima

volta, errei a prancha ao sair. Mas durante toda a aula acertei todo o percurso.

Terceiro momento: prova pratica e observagées de cunho administrativo

Dia 05 de julho, Prova Pratica — Cheguei na pista as 14h e o exame estava
agendado para 14h 40min. Foi permitido fazer algumas voltas livres antes da prova
para ambientagdo. Fiz uns quatro simulados completos (por minha conta) e nao tive
nenhum erro. O meu instrutor da maior parte das aulas n&do estava ali e a instrutora
que me acompanhou na aula de revisdo antes da prova estava, mas nao falou
absolutamente nada. Examinador chegou 14h 40min, ndo se apresentou nem disse
nada. Um dos instrutores gritou 14 da pista “Quem quer ser o primeiro?” e eu me
voluntariei. O examinador ficou onde estava, distante. Fiz tudo certo e no momento de
reduzir da 22 para 12 sobre o sonorizador ndo engatou a 1% marcha, mantive a
embreagem apertada para ndo apagar e ao parar no PARE o examinador considerou
que tive um desequilibrio, colocando os dois pés no chao, mas na minha percep¢ao
issO nao aconteceu e sim, que eu estava em conflito com a troca de marcha. Acredito
que a distancia em que ele estava impediu de ver a causa do meu erro, sendo que
coloquei os dois pés quando ja estava parada. De longe ele fez sinal com as maos
que acabou. Fiquei parada e ele se obrigou a se aproximar. Desligou a moto na chave
e disse para eu sair. Perguntei se eu poderia levar a moto para o inicio da pista ele
respondeu que ndo. Nisso um instrutor se aproximou e disse “bah, acontece, nao fica
triste, tenta novamente”, eu expliquei a funcédo da troca de marchas e ele disse que
eu nao deveria ter insistido na troca, porque na distancia o examinador nao perceberia.
Fui até onde estavam todos os alunos aguardando, perguntei se tinha que assinar
mais alguma coisa e a instrutora s disse que eu deveria ir amanha no CFC para
agendar nova data, perguntei se demoraria mais dois meses, disse que nao sabia. Fui
embora. Além do erro, a sensacao de ter que abandonar a moto no meio da pista é
humilhante, como se nao tivesse condigcdo. Nenhum feedback ou palavra foi proferida

pelo examinador. Dia 12 de julho, Prova Pratica, segunda tentativa. Cheguei na pista
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as 13h e o exame estava agendado para 14h. Era dia de agenda extra, a pista estava
lotada de alunos, eram vinte e seis alunos para a prova. Foi possivel que cada aluno
desse uma volta na pista para ambientagao antes da prova. O examinador chegou no
horario, de forma descontraida, chamou todos os candidatos para se aproximarem,
ele se apresentou, explicou como seria o exame, reforcou que todos tém condicdes
de serem aprovados, que tivessem calma pois estavam preparados. Orientou sobre a
apresentacdo do documento a instrutora do CFC que estava auxiliando na
identificacdo dos candidatos. Como eram muitos alunos, selecionaram um grupo para
comegar e os demais ficaram aguardando na rua, fora da pista, para evitar o excesso
de plateia. Meu grupo entrou para o patio as 15h 40min. Na minha vez, o examinador
se aproximou, orientou que tivesse calma e respirasse a cada parada, reforgou que
tudo daria certo e perguntou onde eu preferia que ele ficasse posicionado na pista.
Agradeci a atengao e disse que era indiferente. Deu tudo certo! Nenhuma falta. Apds,
o CFC convida para tirar uma foto com a placa de aprovados. Dia 12 de julho, apds a
Prova Pratica. Em casa, a noite, recebi e-mail do Detran avisando que o resultado da
prova estava disponivel. Entrei na mensagem, cliquei em acessar a prova, acessar
todos os servigos, eu me identifiquei na plataforma do gov.br, redirecionou para a
Central de Servicos onde tive que rolar bastante até achar “Resultado de prova
pratica”, abre a pagina Consulta de resultado de exame pratico com um botéo verde
bem convidativo a clicar, vou nele, ndo tenho o numero RENACH, n&o consigo fazer
a consulta. Dia 14 de julho. Encaminho e-mail para Divisdo de Exames, informando
da dificuldade em consultar o resultado da prova pratica pela Central de Servigos. O
numero de RENACH nao consta no contrato nem nas folhas de agendamento das
aulas, apenas na guia GAD E emitida para pagamento das tarifas de expedicdo CNH,
exame aptidao fisica e mental e exame pratico de direcido. Dia 16 de julho. Recebi e-
mail avisando que a CNH esta disponivel para retirada no CFC. Dia 17 de julho. Fui
ao CFC retirar a CNH. Exigiram a entrega da CNH velha, informacao que poderia
constar na mensagem que avisa que esta disponivel para retirada. Questionei o CFC
perguntando se eu n&o tivesse, o que fariam, a resposta foi de que nao entregariam a
nova e que esta informacgao estava na abertura do RENACH. Questionei ao atendente
o que seria 0 RENACH, e resposta foi de que quando eu abri o servigo fui informada.
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Dia 20 de julho. Recebi e-mail sobre a pesquisa de opinido, porém, isso s6 esta
escrito no assunto do e-mail, no corpo nido explica nada. Ao abrir a pesquisa consta a
explicagao, para responder no celular € muito ruim a visualizagao das notas de 1 a 10,
ideal seriam trés categorias de nota, mais objetivo. As perguntas sobre tempo nao sao
distintas entre si, fica dificil diferenciar. Na qualidade do servigo prestado nao fica claro

se devo responder sobre o atendimento ou sobre as aulas.

Consideragoes Finais

Ap0s a vivéncia do processo de adicao de categoria A, € notdério que o caminho
educativo ainda € insuficiente perante a complexidade e responsabilidade que o
transito exige. A auséncia de aulas teoricas, aulas praticas em ambiente sem
estimulos reais, focadas apenas em treino de habilidade motora com vistas a
realizagcao de uma prova, comprometem a formagao do condutor que esta no topo dos
indices de acidentalidade e fatalidade.

O estabelecimento de vinculo pedagdgico entre instrutor e aluno, de forma a
traduzir a cada aula seu desempenho e o estabelecimento de metas ainda € uma
utopia documental da autarquia, nao fazendo parte do cotidiano de aprendizagem dos
alunos.

O momento de avaliagdo é resumido ao cumprimento de tarefas estanques,
que nao correspondem a condugédo defensiva e segura que se almeja, contudo,
mudancas nesse sentido dependem de reviséao legislativa fora do ambito da autarquia.
Viavel ao DetranRS seria investir em um novo formato de aplicacdo dos exames,
valorizando esse momento também como espago de aprendizagem, com o
fornecimento de feedback qualificado aos candidatos, preservando os itens de
avaliacdo que sao determinacao normativa superior.

A agilidade da autarquia na solugéo de problemas também foi identificada com
a superagao da dificuldade de consulta do resultado da prova no site com exigéncia
do numero do RENACH. Entre a constatacdo durante a pesquisa, comunicag¢ao a
Divisdo de Exames e a publicacdo deste artigo, tal demanda foi sanada. Esse

movimento confirma a importancia do olhar do servidor também como usuario, e sua
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capacidade de identificar e encaminhar melhorias que beneficiam toda coletividade.

A consulta da pontuacdo do exame tedrico no sistema informatizado € um
avanco, porém, nao contribui para a conscientizacédo do futuro condutor, pois apenas
informa o quantitativo de acertos. O candidato fica sem a explicagdo pedagdgica da
falta cometida, informagao que contribuiria para uma reflexdo sobre seu desempenho
na prova e na revisao do conteudo.

Além de todo rigor que o momento avaliativo exige, empatia também é
necessaria a figura do examinador de transito, que no momento apice da verificagao
da aprendizagem dos candidatos, que estdo tomados de ansiedade, a postura do
servidor que aplica a prova pode colaborar para esse momento ser vivenciado de
forma significativa, tranquilizando e promovendo a consciéncia para o fortalecimento
da autonomia e capacidade, desmistificando o medo que reveste um processo de
avaliacao.

Por todas essas observagdes, faz-se mister a atualizagdo das acgdes
pedagogicas do ente credenciado responsavel pela tarefa, visto que a legislagao atual
permite uma didatica mais efetiva. Para o desafio da aprendizagem em via publica, a
legislacdo atual prevé a possibilidade de monitoramento pelo instrutor em outro
veiculo. No Rio Grande do Sul, conforme identificado na pesquisa, essa ndo é uma
realidade oferecida aos candidatos a habilitagdo nos 256 (duzentos e cinquenta e seis)
Centros de Formagao de Condutores. Essa falta de vivéncia aos alunos de categoria
A no Estado pode comprometer de forma significativa sua aprendizagem e sua
seguranga individual, bem como a dos demais participes do transito. O circuito
fechado previsto para as aulas contribui para desenvolver habilidades motoras que a
pilotagem requer, porém limita o desenvolvimento global dos alunos. Apos a
assimilagdo e acomodacédo dos conteudos exigidos para dominio das habilidades na
pista, ha uma lacuna de novos estimulos, tornando o processo de aprendizagem
pouco motivador e que acaba por comprometer a formacao final do futuro condutor.

Os conceitos previstos na Resolugédo n.° 789 nao sado contemplados,
atualmente, em razdo das aulas acontecerem em ambiente controlado, sem
intervengdes externas, tolhendo a aprendizagem e comprometendo a seguranga
individual e coletiva.
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A partir das informacdes coletadas e impressdes da participante da pesquisa,
percebe-se que o ambiente da pista oferece desafios de mobilidade distintos das
“dificuldades da via publica”, pois € um caminho treinado e sem situa¢des dinamicas
como € o transito. Assim, deixa de ser um ambiente que traduz a vida real e os
desafios que o condutor enfrentara. Ademais, identificou-se que as normativas atuais
nao impedem aulas fora de circuito fechado, podendo ser estabelecidas zonas de
aprendizagem, simile ao que ocorre nos espagos destinados a prova pratica da
categoria B.

Os motivos que fundamentam o atual formato do curso de formacido de
condutores da categoria A devem ser questionados, de modo a promover as
mudangas necessarias e possiveis a cada um dos entes gestores e executivos
responsaveis por tdo importante formacéo. Isso em prol de uma formacgéo significativa,

para que todo o coletivo envolvido dé prevaléncia a defesa da vida.
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RESUMO

As interseges viarias sdo pontos criticos para a seguranga dos deslocamentos por bicicleta. O objetivo
deste artigo é reconhecer as variaveis que influem na segurancga do transito cicloviario, com énfase na
avaliacdo de interseg¢des viarias. Como objetivos especificos, busca-se: (l) identificar os principais
indicadores de qualidade de trafego por bicicletas em interse¢des viarias; (Il) captar a percepcao de
ciclistas acerca dos conflitos de transito vivenciados em interse¢des viarias. Os procedimentos
metodoldgicos envolveram duas etapas relacionadas com os objetivos especificos: Etapa | -
identificacdo de indicadores; e Etapa Il — percepgcao de ciclistas. Para tanto, utilizou-se,
respectivamente, uma revisao sistematica da literatura e a aplicagdo de um questionario. Os resultados
apontaram como indicadores mais utilizados nos modelos de referéncia: Volume de veiculos
motorizados, Largura da faixa externa e Sinalizagao de transito. A percepgao de ciclistas evidenciou
como principais conflitos: “Veiculo motorizado tirando fino”, “Necessidade de parar ou desacelerar” e
“Ultrapassagem brusca”. Desse modo, busca-se ampliar a compreensdo sobre os aspectos que
impactam na seguranga dos ciclistas, gerando contribuicdes para futuros métodos de avaliagdo de
desempenho e planejamento cicloviario.

PALAVRAS-CHAVE: Nivel de Servigo. Transporte por bicicleta. Desempenho cicloviario. Conflitos de
transito.
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INTRODUGAO

transporte por bicicleta desempenha beneficios de carater social,

ambiental e econémico, fomentando, assim, uma mobilidade urbana

mais sustentavel. Essas trés dimensdes, por vezes indissociaveis,
sao refletidas em beneficios individuais e coletivos, seja para o ciclista, a sociedade,
ou o meio ambiente. Isso ocorre devido ao fato de a bicicleta ser um veiculo n&o
poluente; ser acessivel economicamente, tanto pela adesdo, quanto pelo uso e
manutengao; proporcionar o acesso a cidade, passivel de intermodalidade; gerar
saude e bem-estar para o individuo; necessitar de menos uso do espago € menos
custo de infraestrutura, etc. (Andrade et al., 2016; Blue, 2016). Assim, percebe-se a
importancia do transporte por bicicleta, e, para manter o seu potencial, faz-se
necessario compreender a problematica que interfere no seu uso e que
consequentemente pode reduzir os seus beneficios.

A problematica dos transportes possui relagdo direta com a motorizagéo
excessiva (WHO, 2018). Com um maior uso de transportes motorizados, verifica-se
uma maior emissao de gases poluentes, com diversos impactos para a saude e meio
ambiente. Além disso, os congestionamentos e a maior ocupagéo, demanda e custo
da infraestrutura viaria para os automoéveis refletem-se em vias conturbadas,
geradoras de estresse e conflitos de transito, bem como, um custo econémico, sem
precedentes, pago por toda a sociedade. Nesse contexto, as vias de transito, e em
particular as interse¢des viarias (como cruzamentos e rotatérias), sdo palco para o
acontecimento de sinistros de transito (NACTO, 2019). Isso caracteriza um cenario
hostil, sobretudo para os mais vulneraveis nas vias, como os ciclistas.

A percepcdo de seguranga dos ciclistas € diretamente afetada pelas
caracteristicas de trafego, sob diferentes contextos e configuracbes espaciais.
Conforme mencionado, as intersecdes viarias sao pontos criticos da via, e, portanto,
necessitam de avaliagbes como forma de identificar as variaveis que interferem na
seguranga viaria e, a partir disso, serem propostas medidas para uma melhor
qualidade de trafego. Nesse sentido, o Nivel de Servigo para Bicicletas (NSB) € uma

tradicional metodologia que busca determinar o desempenho de trafego a partir da
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verificacdo de facilidades, situacbes de transito e do ambiente fisico-espacial da
infraestrutura viaria utilizada por ciclistas. Os métodos de Nivel de Servigo para
Bicicletas oferecem contribuigbes para o planejamento, projeto, monitoramento,
priorizagao e gestao cicloviaria (Kazemzadeh et al., 2020).

Para este artigo, as intersegdes viarias sob o uso da bicicleta foram definidas
como objeto de estudo. Tais elementos de trafego sdo uma das unidades de analise
possiveis mediantes métodos com abordagem através do NSB. O trabalho de Davis
(1987) representa uma referéncia classica acerca do tema, onde o autor desenvolveu
um modelo precursor de avaliacdo de desempenho cicloviario, a partir do qual
derivaram outros trabalhos. A principio os modelos de avaliacdo de NSB foram
construidos principalmente nos Estados Unidos (Harkey et al., 1998), mas com o
passar dos anos, autores de diversos outros paises passaram a incorporar o conceito
(Beura et al., 2020). Usualmente, as avaliagbes de condigdes viarias para os ciclistas
analisam os segmentos viarios. De modo contraditério, as interse¢des sdo comumente
associadas a um fator critico para a seguranga viaria, apesar de os estudos na area
serem menos presentes na literatura, o que representa uma certa lacuna de estudo.

No Brasil, o planejamento cicloviario ainda necessita de aprimoramentos,
sobretudo quando se trata da defasagem da existéncia de métodos ou modelos de
avaliagao cicloviaria por parte da gestado publica. Algumas das caracteristicas que
trazem inseguranga para os ciclistas brasileiros no sistema de transito brasileiro
tratam-se: da inexisténcia ou baixa qualidade da infraestrutura cicloviaria e outras
facilidades; da ocorréncia de sinistros de transito, com destaque para intersecdes
como pontos criticos; e da alta da motorizagdo e dos conflitos associados (NACTO,
2019). Nesse contexto, percebe-se a importancia de reconhecer quais os possiveis
indicadores fisico-ambientais que interferem no desempenho cicloviario. Assim como,
compreender, a partir da perspectiva de ciclistas brasileiros, quais os aspectos que
geram conflitos de transito e a prevaléncia dos tipos de sinistros ou hostilidades

sofridas, perante o uso das vias.
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O objetivo deste artigo' é reconhecer as variaveis que influem na seguranca
do transito cicloviario, com énfase na avaliagao de interse¢des viarias. Como objetivos
especificos, busca-se: (1) identificar os principais indicadores de qualidade de trafego
por bicicletas em interse¢des viarias; (ll) captar a percepgéo de ciclistas acerca dos
conflitos de transito vivenciados em intersecdes viarias. Além da introdugao que
ressalta uma contextualizagdo e problematica sobre o tema, bem como os objetivos
do presente trabalho; o artigo desenvolve-se através das seguintes secgdes:
Procedimentos metodoldgicos, a qual define os métodos adotados para a pesquisa;
Resultados, evidenciando os principais achados e dados relativos aos objetivos
especificos; e, por fim, uma breve discussao e consideragdes finais, seguido das

referéncias utilizadas.

1 PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS

Os procedimentos metodologicos deste artigo foram divididos em 2 etapas de
trabalho, segundo ambos os objetivos especificos da pesquisa: Etapa | (identificagao
de indicadores) e Etapa Il (percepgcdo de ciclistas). Em sintese, a Etapa | foi
desenvolvida a partir de uma revisao sistematica para tragar os principais estudos que
desenvolveram métodos de avaliagdo da infraestrutura viaria para determinar
aspectos de seguranga do transporte por bicicleta. A busca foi delimitada a partir do
conceito de Nivel de Servigo para Bicicletas, definindo-se, assim, uma string de busca
com as palavras-chave sobre o tema em questdo. Foram utilizadas duas bases de
periodicos (Portal de Periédicos CAPES e TRID, Transportation Research Information
and Documentation) para captagdo dos artigos. Em seguida, foram utilizados
procedimentos de triagem e critérios de inclusdo/exclusdo para a escolha dos
trabalhos a serem lidos na integra. Por fim, realizou-se a identificacao dos indicadores
chave, de acordo com o objetivo especifico |. A busca foi realizada no ano de 2021 e

obteve um recorte temporal datado da primeira referéncia classica sobre o tema, de

11 Esse trabalho apresenta resultados parciais de tese de doutorado em andamento.
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1987, até o ano de 2020. A Figura 1 apresenta um diagrama resumindo os elementos

de busca da revisao da literatura.

Figura 1 - Sintese da revisdo da literatura sobre Nivel de Servigo para Bicicletas em

intersecoes.
STRING DE (Bicycle OR Bike OR Cycling) AND (“Level of Service”) AND Intersection
BUSCA
¢ ¥
_[ Portal de Peridédicos CAPES (6) — Total
IDENTIFICACAO TRID (26) ] (32)
v Critérios de exclus&o: A 4
TRIAGEM trabalhos néo relacionados com o transportede uso | | Artigos restantes
utilitério; ndo correlagdo com métodos de avaliagéo para leitura (15)
cicloviaria; trabalhos indisponiveis na internet
v Critérios de incluséo: 4
= estudos primarios sobre avaliag&o cicloviaria sob o Artigos restantes
INCLUSAC conceito de Nivel de Servigo para Bicicletas em para sintese (13)
intersec&es; revisdo da literatura sobre o tema
v \ 4
SINTESE Total de modelos de NSB para interse¢des (13)

Fonte: Elaboragéo propria (2023).

A Etapa Il foi desenvolvida a partir da elaboracdo e aplicagdo de um
questionario online que tratou de identificar quantitativamente quais os tipos de
conflitos de transito mais recorrentes diante dos deslocamentos por bicicleta em
intersecgdes viarias. Para tanto, foi solicitada uma resposta de multipla escolha para a
seguinte questao: “Vocé ja sofreu alguma situacao de risco, hostilidade ou ocorréncia
de transito devido a conflitos de transito ao usar a bicicleta em interse¢des viarias
(cruzamento ou rotatéria)? Se sim, quais?”. Ao participante, também foi permitido,
descrever, em resposta textual aberta, sobre quaisquer detalhes ou consideragdes
que julgasse pertinente acerca do tema em questdo. Além disso, foram solicitadas
questdes referentes ao perfil do ciclista respondente, incluindo informagdes sobre:
Género; Cor/raca; Faixa etaria (em anos); Cidade e estado onde se locomove de
bicicleta (como base para detectar a respectiva faixa populacional); Motivo da principal

viagem por bicicleta; e o Nivel de confianga para pedalar (percepgao).
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Como pré-requisitos para responder o questionario, o participante deveria
possuir 18 anos ou mais e utilizar a bicicleta como transporte ao menos 1 vez por
semana. A pesquisa foi realizada no periodo de maio a junho de 2022. A plataforma
de gerenciamento de pesquisas Google Forms foi utilizada como base para responder
o questionario via internet, escolhida devido a sua simplicidade e facilidade de uso.
Os questionarios online possuem as vantagens de atender usuarios de varias
localidades, sem custo; anonimato das respostas; flexibilidade de uso; menor chance
de erro para questdes objetivas; agilidade de tabulagdo dos dados, etc. Ja como
desvantagens, pode-se citar a exclusdo de pessoas com baixa compreensao de uso
da internet; a impessoalidade; a falta de controle do ambiente de resposta e a nao
adesdo ou desconfiangca acerca de procedimentos digitais (Torinl et al., 2016). A
divulgacédo se deu a partir de link para acesso direto, compartilhado em sites e redes
sociais afins ao tema, com convite para os préprios respondentes compartilharem a

pesquisa.

2 RESULTADOS

2.1 IDENTIFICACAO DE INDICADORES DE SEGURANCA CICLOVIARIA EM
INTERSEGOES

A revisao da literatura realizada para esse trabalho conduziu a exploracéo de
13 referéncias principais, cujo conteudo tinha como premissa o desenvolvimento de
modelos de avaliagao através do NSB em intersecdes. A partir da sintese desses
modelos, foram identificados 20 indicadores, os quais foram sistematizados e
traduzidos no Quadro 1, que busca apresentar as variaveis utilizadas por cada
referéncia. O referido quadro foi organizado em ordem cronolégica das referéncias e

em ordem decrescente para a quantidade de aplicagcées dos indicadores.
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Quadro 1 - Identificagdo de indicadores de desempenho cicloviario, segundo

modelos de avaliagao através do Nivel de Servigo para Bicicletas em intersecoes.

SN OIS N 00N »K oo o
Ol OO O ©O O O O - - T [aN]
c|O OO O O O O O O o O O O o
T T @2 d gy AN q
c
[ -
. = [
Indicadores de desempenho 5 ko)
cicloviario para 8 S o o £
. ~ A s < — = @© ©
intersegoes de transito — . T - O — g >3
n T =E o = S o O > E Z =
) - © T F§ S B c m 3 ]
= S 8B 5 & © > [ J—
< - T O D ® < o g O
= T L E 5 ENS § d o N ®©
0|2 ¥ ©T €& 8 = - E » L L O
S35 5 5§ 35§98 5 33%F% 3
<O T 0n O 0 = S5 mma m
Volume de veiculos motorizados X X X X X X X X X
Largura da faixa externa X X X X X X
Sinalizagao de transito X X X X X X
Presenga de cicloestrutura adjacente X X X X X
Numero de faixas de trafego X X X X X
Acessos laterais com ultrapassagens X X X X
Estacionamento adjacente na via X X X X
Velocidade de trafego motorizado X X X X
Distancia de travessia X X X X
Atraso de deslocamento (delay) X X X
Tipo de uso do solo X
Volume motorizado (acessos laterais) X X X
Raio da curva de intersegao X X X
Pontos de conflito X X X
Volume de pedestres na travessia X X
Condigao do pavimento X X
Restrigdes de visibilidade X X
Largura da cicloestrutura X
Declividade X
lluminagao X

Fonte: Elaboragéo propria (2023).

Os resultados apresentam o Volume de veiculos motorizados como sendo a
variavel de maior aplicabilidade entre os modelos verificados. A presenca de veiculos
motorizados e todas as suas implicagcdes e problemas quanto a velocidade, tamanho,
manobras, espaco de infraestrutura, sinalizagdo, sdo um desafio para a gestdo de
transportes. O indicador de volume é usualmente utilizado para detectar o seu grau
de influéncia, sobretudo, sob recortes temporais dos horarios de pico, periodo de

maior existéncia de conflitos e sinistros de transito.
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Em seguida, a Largura da faixa externa e a Sinalizagcao de transito foram a
segunda e a terceira variavel mais aplicada, respectivamente. Para o ciclista, a faixa
externa da direita € comumente a mais utilizada, devido a uma maior facilidade de
acesso a vias laterais e menor risco em vias compartilhadas com automoéveis. Uma
maior largura da faixa externa permite um trafego com maior conforto e seguranga. A
presenca e qualidade de elementos de sinalizacido de transito também fornecem um
importante indicador de seguranga para os ciclistas, através de elementos de
orientagao ou direcionamento do fluxo de maneira mais adequada.

Outros indicadores de maior proeminéncia foram a Presencga de cicloestrutura
adjacente e o Numero de faixas de trafego. A presenga de
cicloestruturas/infraestruturas cicloviarias como as ciclovias e ciclofaixas adjacentes
representam um indicador de seguranga para os ciclistas. Isso ocorre pois 0 espago
cicloviario € mais evidenciado e reflete-se na intersecdo através das faixas de
marcacgao para bicicletas ou linha de continuidade, guiando um caminho mais seguro.
Com relag&o ao numero de faixas de trafego ha uma associagao direta entre um maior
volume de veiculos motorizados e um maior numero de faixas.

A maioria dos indicadores estdo associados a efeitos negativos para o
desempenho viario, ou seja, quanto mais/maior a sua quantidade/influéncia, pior o
NSB. Os principais exemplos de variaveis negativas sdo aquelas relacionadas aos
veiculos motorizados (volume, velocidade, estacionamento) e outras condicionantes
fisicas que ampliam a zona de risco em intersecbes como a distancia e raio de
travessia, acessos laterais, pontos de conflito, restricdes de visibilidade e outras. Por
outro lado, algumas variaveis possuem efeitos positivos. A seguranga cicloviaria
associa-se com um maior espacgo e presenca de facilidades para o ciclista (largura,
cicloestrutura), bem como, com uma maior qualidade de elementos como a
sinalizagao e pavimentacédo, melhorando assim o NSB.

Os modelos de avaliagao através do NSB em interse¢des tém em comum a
sistematizacédo de variaveis preditoras que influenciam na seguranga e conforto do
ciclista em deslocamento nas vias. Entretanto, tais modelos também divergem acerca
de caracteristicas como: métodos estatisticos, com prevaléncia para as analises de

regressao (Harkey et al., 1998; Landis et al., 2003; Carter et al., 2007, Downling et al.,
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2008, Beura; Kumar; Bhuyan, 2017); sistemas de classificagdo, principalmente
através da divisdo de A até F (Harkey et al., 1998; Landis et al., 2003, Steinman; Hines,
2004; Downling et al., 2008; Jensen, 2013; Beura; Kumar; Bhuyan, 2017; Beura;
Bhuyan, 2018); e abordagens com ciclistas, sobretudo a partir de simulagdes em video
(Harkey, Carter et al., 2007, Downling et al., 2008, Jensen, 2013; Beura; Kumar;
Bhuyan, 2017). Nesse contexto, percebe-se a ampla gama de possibilidades
analiticas passiveis de serem incorporadas como elementos de diagndstico e
planejamento cicloviario.

Uma das principais diferengcas entre o Nivel de Servico para veiculos
motorizados e bicicletas reside no fato de que, no caso de deslocamentos ciclisticos,
ha diversas variaveis externas fundamentais, tais como caracteristicas ambientais e
de configuragdo da via e do trafego, incluindo outros modos de transporte. Em
contraste, para os modos motorizados, o proprio volume de veiculos é o fator
determinante do nivel de servigo, sendo esse volume um fator de impedimento entre
os préprios motoristas. Além disso, ao contrario dos modos motorizados, a escolha de
rotas de viagem por ciclistas ndo € definida pela capacidade volumétrica de uma via
suportar ciclistas, mas sim por fatores de impedancia associados aos riscos de
interagdo com veiculos motorizados em contextos de limitadas medidas de seguranga
para um compartilhamento viario mais harmonioso (Landis et al., 2003). A
sensibilidade do modo cicloviario € maior, portanto, ha mais parametros influentes

para analise deste em relacdo aos modos motorizados.

2.2 PERCEPGAO DE CICLISTAS ACERCA DE CONFLITOS DE TRANSITO EM
INTERSECOES

Em geral, conforme verificado na se¢ao anterior, os modelos de avaliagao de
desempenho cicloviario estdo associados a indicadores fisico-ambientais e
operacionais de trafego, como forma de quantificar e coletar dados de influéncia na
seguranga do ciclista. Contudo, vale ressaltar que, para além de tais indicadores, ha
também a ocorréncia de sinistros de transito, situagdes que geram risco e ambientes
hostis para o ciclista. Mesmo possuindo um outro teor de coleta e quantificagao para
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ser inseridos em métodos de diagndstico viario, os tipos de conflitos sao passiveis de
serem identificados mediante a percepcao e experiéncia dos proprios ciclistas. Esse
contexto, serviu de motivagcédo para reconhecer através do questionario do presente
trabalho quais sédo esses fatores e a sua relativa ocorréncia mediante uma amostra

de 176 ciclistas. A Tabela 1 apresenta o perfil dos participantes.

Tabela 1 - Perfil dos participantes da pesquisa.

Variavel Grupo Frequéncia Percentual

Amostra 176 100,0%

) Masculino 115 65,3%
Género o

Feminino 61 34,7%

Branca 107 60,8%

Corfraga Preta ou Parda 62 35,2%

Amarela ou Indigena 7 3,9%

18a29 32 18,2%

30a39 52 29,5%

Faixa etaria 40 3 49 46 26,1%

(anos)

50a59 33 18,8%

60 ou mais 13 7,4%

até 100mil 20 11,4%

> 100 até 500 mil 32 18,2%

Faixas de populaggo > 500 até 1 milhdo 55 31,3%

> 1 até 5 milhdes 49 27,8%

> 5 milhdes 20 11,4%

Trabalho 70 39,8%

. o _ Faculdade / Escola 11 6,3%

E/ilgitclz\lleotada principal viagem por Compras / Servigos 24 13,6%

Lazer / Social 43 24.4%

Esporte 28 15,9%

Muito baixo 12 6,8%

] . Baixo 25 14,2%

[\S;/iec:)e; é::c?)nﬂanc;a para pedalar Regular 42 23.9%

Alto 61 34,7%

Muito alto 36 20,5%

Fonte: Elaboragéo propria (2023).
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Os principais resultados relativos ao perfil dos ciclistas participantes indicaram
uma maioria do género masculino. Sabe-se que ha ainda uma menor presenga de
mulheres ciclistas, o que ocorre, certamente, devido a falta de seguranca e
desrespeito no transito (Andrade et al., 2016). Ao mesmo tempo em que uma maior
efetividade no planejamento e na qualidade de execugdo e manutengcdo das
condicdes cicloviarias podem induzir a potencial demanda reprimida das mulheres a
utilizar a bicicleta como transporte. Outro aspecto evidenciado no perfil, trata-se de
uma maioria de cor branca, o que pode sinalizar uma dificuldade de acessar os demais
grupos através do método adotado. Quanto as faixas de idade, houve uma relagéo
equilibrada entre os respondentes. Além disso, a maioria indicou ser de cidades de
grande porte, com faixa de populagado de 500 até 1 milhdo de habitantes, seguido da
faixa de 1 milhdo até 5 milhées de habitantes.

As viagens utilitarias sdo aquelas associadas ao uso da bicicleta como modo
de transporte cotidiano para ir ao trabalho, instituicdes educacionais e outros locais
comerciais e de servico. A maioria dos participantes, 59,7%, corresponde a
participantes que afirmaram usar a bicicleta para fins utilitarios como principal motivo
de viagem. Os demais 40,3% correspondem ao grupo de viagens nao utilitarias
prioritarias, seja para lazer como para esporte. Finalmente, os ciclistas foram
questionados acerca do nivel de confianga para pedalar, ao passo em que, a maioria
afirmou possuir um alto nivel de confianca, associado a uma maior experiéncia de uso
da bicicleta.

Foi perguntado aos participantes da pesquisa se ja haviam enfrentado alguma
situacdo de risco, hostilidade ou conflito de transito enquanto pedalavam em
intersec¢des viarias. Apenas 13 individuos afirmaram nao ter sofrido tais danos. As
respostas foram coletadas por meio de opg¢des de multipla escolha e espaco livre para
relatos de outras possibilidades. A Tabela 2 apresenta os resultados com a frequéncia

dos participantes que relataram ter enfrentado algum tipo de conflito.
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Tabela 2 - Quantitativo de sinistros de transito e situagdes de risco sofridas pelos

participantes ao pedalar em intersecdes.

Conflito de transito em intersegées Frequéncia Percentual
Veiculo motorizado tirando fino 160 90,91%
Necessidade de parar ou desacelerar 129 73,30%
Ultrapassagem brusca 115 65,34%
Dificuldade/risco para acessar faixas laterais 105 59,66%
Agresséo verbal 102 57,95%
Colisao ou atropelamento 48 27,27%
Invas&o de ciclofaixa por veiculos ou pedestres 3 1,70%
Assédio 2 1,14%
Tentativa de assalto 1 0,57%
Agressao fisica 1 0,57%

Fonte: Elaboragéo propria (2023).

A partir dos resultados da Tabela 2, observa-se que a principal ocorréncia se
refere a situagdo em que veiculos motorizados passam ao lado do ciclista de maneira
abrupta, sem manter um distanciamento seguro. A necessidade de parar ou
desacelerar gerando atraso no deslocamento (delay) foi ressaltada em segundo lugar.
Em terceiro lugar, as ultrapassagens bruscas foram evidenciadas, refletindo uma
situagdo de risco elevado, sobretudo através da configuragdo de faixas de trafego
onde ha a permissdo do automével cruzar a direita, enquanto o ciclista possui o desejo
de manter-se em frente. Metade das opcdes de conflito foram marcadas por mais de
50% dos respondentes, o que evidencia a variedade de situagdes as quais o ciclista
esta exposto no transito. Outras opgdes, inclusive as mais graves, como colisbes ou
atropelamentos, também foram relatadas, mas com um percentual menor de

respostas.
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CONSIDERAGOES FINAIS

Esse artigo cumpre com o objetivo de reconhecer as variaveis que influem na
seguranga do transito cicloviario, com énfase na avaliagao de intersegdes viarias. O
trabalho ressalta através de um panorama da literatura uma sintese de indicadores
chave, comumente utilizados para a avaliacdo de Nivel de Servico para Bicicletas em
intersecdes. Isso serve como contribuicdo para futuras modelagens de métodos que
busquem medir o desempenho cicloviario, com vistas a segurancga dos ciclistas. Além
das variaveis fisico-ambientais e operacionais identificadas, o trabalho conduziu a
verificacdo, a partir da percepg¢ao de ciclistas, dos principais tipos de conflitos de
transito em intersec¢des viarias.

Como recomendagdes para futuros trabalhos, ressalta-se: a importancia de
trabalhar o desenvolvimento de modelos de avaliacido cicloviaria, utilizando como
base o0 que a literatura dispde em termos de aplicabilidade; a ampliagcao do escopo da
escala de analise, incorporando outros possiveis indicadores, de acordo com cada
contexto; a analise de percepcao dos usuarios acerca dos indicadores e estudos de
caso. Nesse contexto, busca-se ampliar a compreensao sobre os elementos que
influem na segurancga do transporte por bicicleta, ressaltando esse modal como um

veiculo que gera beneficios para toda a sociedade e meio ambiente.
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O TRANSITO NO BRASIL NA ULTIMA DECADA: DADOS
PARA SUBSIDIO DA EDUCACAO PARA O TRANSITO

Filipe Grisa'
Fabian Scholze Domingues?

RESUMO

Houve no Brasil um significativo aumento de frota e na base de condutores nos Estados do nordeste,
porém foi identificado que ainda ha um nimero muito baixo de condutores habilitados nestes Estados.
As mortes por sinistro no transito tiveram diminuicdo observada na ultima década, porém nos anos
finais vemos um aumento nos nimeros. A meta do Plano Nacional de Redugao de Mortes e Lesdes no
Transito (PNATRANS) se demonstra inadequada, uma vez que dificilmente serd superada. Em
numeros relativos, o Brasil esta abaixo da média mundial de fatalidades no transito, mas ainda acima
da meta mundial estipulada pela Organizacdo das Nagdes Unidas (ONU). A maioria dos municipios
brasileiros tem médias acima da média mundial de fatalidade relativa. A Educag¢do para o transito
precisa ser valorizada como politica universal para melhora dos indices.

Palavras-chave: Estatisticas de transito. Condutores. Sinistro. Educagao para o transito.

Introducgao

este artigo iremos trazer questdes a respeito do transito brasileiro,

desde a evolugao da frota e dos condutores no periodo entre 2011 ao

atual, tentando trazer o maximo da realidade para mensuracdo do

cenario que se apresenta diante do grande desafio que € educar para o transito no
pais.

Destaca-se o Plano Nacional de Reducdo de Mortes e Lesbdes no Transito

(PNATRANS) langado em 2018, que tem a ousada meta de reduzir em 50% as mortes

no transito até 2028. A analise quanto as mortes por sinistro também esta presente,

sendo usados varios recortes para melhor descrever este fendmeno no Brasil. A ideia

1 DETRAN/RS e UFRGS - Contato: fgrisa@gmail.com - - — Publicado orginalmente em: Educar para o transito reflete na vida

das pessoas? v. 3 n. 1 (2023)
2 UFRGS - Contato: 00022523@ufrgs.br - - — Publicado orginalmente em: Educar para o transito reflete na vida das pessoas?

v.3n.1(2023)
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€ provocar uma reflexdo consistente e necessaria para auxiliar nos planos
pedagogicos associados a politicas publicas.

Este estudo busca subsidiar o empenho da Educagao para o transito, sem
barreiras, e para isso fara uso extensivo de recursos visuais, tais como mapas, para
desde aqui esclarecer que a métrica de analise se estendera por todo trabalho, dessa
maneira, se usara o simbolismo das cores do semaforo no propdsito de melhor

evidenciar os resultados da pesquisa nestes mapas, conforme Quadro 1.

Quadro 1- Representacgao das cores no esquema visual do trabalho

Vermelho: Quando o resultado apresenta perigo, ou piora nos
resultados parametrizados.

Quando o resultado exige aten¢do e/ou manutencdo em
estagio intermediario na evolucdo dos parametros.

Resultados bons e adequados aos parametros pesquisados.

1 Plano Nacional de Redugao de Mortes e Lesdes no Transito

Em consonancia com as metas estipuladas pela ONU na primeira e segunda
década de acgéo no transito, em janeiro de 2018 foi langado o Plano Nacional de
Reducéao de Mortes e Lesdes no Transito (PNATRANS), que estipula seis pilares para
atingir as 12 metas determinadas pelo Plano Global da ONU.

Gestao da Seguranca no transito, vias seguras, seguranga veicular, educagao
para o transito, atendimento as vitimas, normatizagao e fiscalizagao sao os pilares, o
que foi apresentado como uma quebra de paradigma na abordagem tradicional sobre
0 assunto.

A grande meta é diminuir até 2028 o numero de mortos no transito pela metade,
sendo a meta absoluta ser abaixo de 20 mil mortos por ano no Brasil, ou 7,83 na meta

relativa de mortos a cada 100 mil habitantes.
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2 Crescimento da Frota

O Brasil tem uma frota contabilizada em setembro de 2022 de 109.269.548
veiculos (foram retirados do calculo da frota bondes, quadriciclos, reboques,
semirreboques, sidecars, tratores esteira, tratores rodas e triciclos), no calculo relativo
a populagao chega-se ao numero de 514 veiculos para cada mil pessoas. Todavia, a
realidade é diferente em cada Estado, como vemos na figura 1: as regides sul, sudeste

e centro-oeste sdo mais densas de veiculos do que as regides norte e nordeste.

Figura 1 — Frota a cada 1 mil habitantes por Estado - Brasil
Frota a cada 1 mil

habitantes

765,31134

264,24701

Da plataforma Bing
© Microsoft, OpenStreetMap

Fonte: Elaborado pelo autor a partir de dados do Senatran (2022).

Considerando os dados de janeiro de 2011 e comparando com os dados de
setembro do corrente ano, o Brasil teve um aumento de 72% na frota, sendo que as
regibes que mais registraram aumento foram norte e nordeste, registrando os
percentuais de 116% e 107%, enquanto as regides sul e sudeste cresceram menos,
62% e 60% respectivamente, no centro-oeste o registo de aumento é de 80%.

Destaca-se na regido nordeste o aumento de veiculos registrado no Estado do
Maranhao de 145%, na regiao norte o destaque fica para o Estado do Para, com
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aumento de 147%. Sao Paulo com 53%, Rio Grande do Sul com 59% e o Distrito
Federal com 58% foram os Estados que menos aumentaram, como vemos no mapa

na figura 2.

Figura 2 - Aumento percentual da Frota no Brasil por Estados

Aumento percentual da Frota 2011-2022

. 147,14
Mato Grosso I

53,05

MatoGrossodo..

S3oPaulo § -
Parand
. Santa..

Rio Grande do Sul’

Fonte: Elaborado pelo autor a partir de dados do Senatran (2022).

Interessante perceber que nos estados que sdo mais densos de automoveis foi
onde se notou um menor aumento na frota e nos estados menos densos houve um
aumento consideravel. Isso deixa clara a desigualdade econémica entre estes, uma
vez que mesmo com aumentos expressivos na frota nos Estados do norte e nordeste,
na comparacao relativa a densidade de veiculos, ainda se mostram muito atras dos

estados do sudeste e sul.
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3 Comportamento da Base de Condutores

A base de condutores habilitados no Brasil em setembro de 2022 é de
79.129.075 de pessoas, o que da um indice de 37% da populagao total. Sendo que
ha uma grande diferengca no percentual de populagdo habilitada de Estado para
Estado, tendo Santa Catarina (59%), Distrito Federal (55%) e Sao Paulo (52%) com
mais da metade da populacéo habilitada a conduzir veiculos.

Figura 3 - Mapa do percentual de pessoas habilitadas a dirigir por Estados

Percentual da populagdo habilitada a

dirigir
59,37%
Tomn Ama... I

2 13,28%
Amazonas o ”
Maranhdo e

Piaui

Acre

Bahia

Da plataforma Bing
© Microsoft, Openstresthap

Fonte: Elaborado pelo autor a partir de dados do Senatran (2022).

Mas como se vé na figura 6, existe uma situagao quase calamitosa nos estados
do Nordeste, onde a maioria n&o atinge 25% da sua populacéo habilitada, sendo que
no Maranh&o o indice é baixissimo: 13,28% da populacéo esta devidamente habilitada
a conduzir veiculos, isso é um pouco mais do que um oitavo da populagao total do
Estado.
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Tabela 1 — Maiores e menores aumentos na base de condutores 2011 — 2022

POSIGCAO ESTADO PERCENTUAL

1 Ceara 89,33
2 Alagoas 84,46
3 Maranhao 83,34
25 Rio de Janeiro 39,01
26 Sao Paulo 37,49
27 Rio Grande do Sul 36,61

Brasil 46,84

Fonte: Elaborado pelo autor a partir de do Senatran (2022).

Na tabela 1 se vé os Estados que tiveram o maior aumento e 0 menor aumento
na sua base de condutores entre 2011 e 2022, com especial atengdo ao caso do Rio
Grande do Sul, pois o estado gaucho foi onde a base de condutores menos cresceu
em comparagao com dados de 2011.

Ao considerar a frota brasileira em comparagdo com a base de condutores,
conclui-se que ha muito espaco para habilitagdo de novos condutores, sendo que a

frota € 38% maior que a base de condutores atualmente.

4 Sinistro de Transito no Brasil e sua letalidade

No Brasil, entre os anos de 2011 e 2021 (base dados disponivel no DATASUS
e IPEA para pesquisa), faleceram no transito 424.816 pessoas, sendo um pais que
tradicionalmente tém um numero muito grande de mortes violentas por ano, sendo
que aqui a estatistica abrange além do transito, as mortes por arma de fogo. A maioria
das mortes registradas como violentas no pais s&o na verdade resultado do transito,

como se vé no grafico 1.
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Grafico 1 - Mortes Violentas Brasil 2011 - 2020
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Fonte: Elaborado pelo autor a partir de dados do IPEADATA (2023).

Desde 2014 as estatisticas brasileiras demonstram uma melhora no resultado
das mortes por sinistro, considerando que no periodo entre 2011 e 2020 registrou-se
uma queda de 21,3%, o que € um resultado bom, porém, os niumeros no transito
demonstram aumento a partir de 2019.

As mulheres em 2021 sao apenas 16,7% das vitimas do transito, conforme
grafico 1. A imprudéncia masculina no Brasil € maior do que o registrado globalmente,
tendo mais mortes registradas no periodo. Se considerar o periodo todo a partir de
2011, as mulheres representam apenas 17,5% de todas as vitimas, o que se leva a

questionar: se elas tivessem ainda mais espaco no transito, teriamos um transito mais
seguro?
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Grafico 2 - Mortes Transito Brasil por Sexo
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Fonte: Elaborado pelo autor a partir de dados do IPEADATA (2023).

Os municipios brasileiros que mais registraram ébitos no periodo sdo os de
maiores populagdes: Sdo Paulo, Rio de Janeiro e Salvador. Como vemos nos mapas
da figura 4, em uma comparagao dos numeros do transito, no mapa acima estao os
numeros absolutos, onde sobre as maiores cidades aparecem em destaque pelos
numeros de obitos no transito, 0 mapa abaixo leva em consideracédo o resultado a
cada 100 mil habitantes, relativizando os dados, permitindo ver o quao disseminada
€, no territorio brasileiro, a violéncia no transito. Ou seja, o grande numeros de mortes

no transito ndo é exclusividade de regides urbanas super populosas.
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Figura 4 - Dados Absolutos X Dados Relativo
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Fonte: Elaborado pelo autor a partir de dados do IPEADATA (2022).

Santiago

Gracas a esta relativizacdo dos dados, é possivel perceber que o avancgo
observado no periodo de 2011 a 2020 mudou o Brasil de patamar, tornando o seu
indice de mortes a cada 100 mil habitantes abaixo da média mundial, mas ainda acima
da meta estipulada pela ONU na primeira década de combate a violéncia no transito.

O grafico 3 mostra a evolugao destes dados. O Brasil, que chegou a bater o indice de
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quase 23 mortos a cada 100 mil habitantes em 2012, em 2019 registra seu patamar

mais baixo. Pode-se também ver essa evolugao em cada unidade federativa.

Grafico 3 - Mortes a cada 100 mil habitantes — Brasil
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Fonte: Elaborado pelo autor a partir de dados do IPEADATA (2022).

Nos dados do Brasil de 2011, como se constata no mapa na figura 5, tirando o
Estado do Amazonas, todos os demais Estados brasileiros registraram mais do que
17 mortes a cada 100 mil habitantes, sendo que no Estado do Tocantins se registrava
indices condizentes com os piores indices em escala global, com mais de 38 mortes

a cada 100 mil habitantes.
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Figura 5 - Mapa mortes a cada 100 mil habitantes 2011 - Brasil
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Fonte: Elaborado pelo autor a partir de dados do IPEADATA (2022).

Ja ao enxergar o mapa de mortes em 2020, figura 6, a cada 100 mil habitantes
no Estado brasileiro, nota-se uma grande evolugédo, dando especial destaque ao
Estado do Rio de Janeiro, que baixou sua estatistica para menos de 10 pessoas
falecidas no transito para cada 100 mil pessoas, sendo um exemplo e destaque de
combate com sucesso da morte no transito. Até mesmo os Estados piores colocados

tiveram reducao significativa.
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Figura 6 - Mortes a cada 100 mil habitantes 2020 - Brasil
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Fonte: Elaborado pelo autor a partir de dados do IPEADATA (2022).

Usando o mesmo tipo de raciocinio, buscou-se nos municipios brasileiros a
explicagdo para um melhor entendimento da tragédia no transito, portanto foi replicado
o tipo de caélculo ja aplicado aos paises do mundo e aos Estados brasileiros para cada
um dos 5.570 municipios do pais (sendo que 5.563 possuiam os dados necessarios
para os calculos).

Para uma analise da dimensao do problema, o calculo levou em consideracéo
todas as mortes ocorridas no periodo temporal entre 2011 e 2020, tendo apenas 10
municipios que nao registraram mortes no sistema DATASUS, municipios pequenos
com menos de 10 mil habitantes. Portanto, foram realizados cortes por dimensao
populacional das cidades, sendo que o Brasil tem 2.447 municipios com menos de 10

mil habitantes, 2.436 municipios com populagao entre 10 mil e 50 mil, 525 municipios
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com populacao entre 50 mil e 200 mil, 106 municipios com populacéo entre 200 mil e

500 mil e 49 municipios com mais de 500 mil habitantes.

Grafico 4 - Mortalidade por tamanho da populag¢ao dos municipios brasileiros
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Fonte: Elaborado pelo autor a partir de dados do IPEADATA (2022).

Ao analisar os indices municipais por este critério, grafico 4, nota-se uma
efetividade muito menor das politicas publicas de combate a violéncia no transito nas
cidades de médio e pequeno porte, sendo clara uma necessidade de politicas de
interiorizacdo. Ao analisar os municipios brasileiros a partir dos dados relativos de
morte no transito para a cada 100 mil habitantes nota-se o tamanho do espaco que
ainda se tem que evoluir para que os indices cheguem dentro de parametros mais
aceitaveis.

Durante o periodo entre 2011 e 2020 houve registro de mortes em 74,5% dos
municipios brasileiros acima da média nacional, e menos de 6% dos municipios
brasileiros apresentaram resultados parecidos com os da Europa em relagdo a
segurancga da populag&o no transito.

No grafico 5 vemos o panorama geral por municipios no Brasil, considerando

os dados obtidos por municipios.
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Grafico 5 - Totalidade de municipios conforme indice de mortes a cada 100 mil habitantes
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Fonte: Elaborado pelo autor a partir de dados do IPEADATA (2022).

Destaca-se, ainda, o resultado de sete municipios que mesmo com sua
populacdo acima de 500 mil habitantes bateram a meta de redugdo de 50% nas
mortes no periodo de 2011 a 2020, sao esses: Porto Alegre - RS (53,2%), Duque de
Caxias - RJ (79,5%), Jaboatao dos Guararapes - PE (62,63%), Aracaju - SE (53,28),
Serra - ES (55%), Macapa - AP (51,4%) e Belford Roxo - RJ (51,8%). Muitas politicas
publicas que serviram para esses municipios grandes conseguirem atingir seu
objetivo, podem servir de exemplo para outros municipios ou até mesmo para politicas
publicas federais.

Na figura 7, vemos a distribuigdo destes resultados sobre o territorio brasileiro,
onde é possivel destacar a regido amazbnica com poucos indices de sinistros,
explicado muito pela falta de infraestrutura e de transito propriamente dito na regiao.

Vemos bolsdes de municipios onde o transito apresenta melhor resultado.
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Figura 7 - Mapa de municipios brasileiros conforme mortalidade a cada 100 mil habitantes

T
»
Bogota, D.C oana

........
COLOMBIA SURINAME

:r-—‘
f

PARA

Pz habambs MOLIVIA

_______

CHILE

> bing "™ Asani 5
URLIGUAI

Fonte: Elaborado pelo autor a partir dé dados do IPEADATA (2022).. Os municipios em verde
apresentam menos de 10 mortes a cada 100 mil habitantes, os municipios em amarelo
apresentam resultado entre 10 e 17, os em vermelho apresentaram resultado acima de 17.

Assim sendo, houve evolugdes no transito brasileiro no periodo observado,
porém conclui-se a necessidade de levar em consideragao a reducao dos indices em
regides menos urbanas do Brasil, onde o indice por morte a cada 100 mil habitantes
se constitui mais forte, como tendéncia. As regides mais densas e urbanas foram onde
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aparentemente as politicas publicas em vigor de combate a violéncia no transito e a

morte por sinistro foram mais efetivas.

Consideragoes Finais

E necessaria certa cautela para analise de dados do transito brasileiro, apesar
de observada certa evolugdo e queda no numero de mortes, certos aspectos ainda
demonstram ser um grande desafio.

A meta do PNATRANS demonstra ser excessivamente ousada e de dificil
alcance até 2028, ainda mais que os resultados de mortes por sinistros tém
demonstrado tendéncia de alta justamente no periodo inicial de tal plano.

A indicagdo de uma politica publica que leve mais mulheres a tomar o
protagonismo no transito, facilitando acessibilidade a Carteira Nacional de Habilitagao,
seria de grande valia social para o Brasil.

As discrepancias no numero de habilitados por Estados € um exemplo de como
a localidade e diferengas regionais sao assuntos que devem ser enfrentados com
responsabilidade, através de politicas publicas mais efetivas que tragam o minimo de
politica institucional para o transito.

Devido ao comportamento do brasileiro no transito na ultima década, ha claras
evidéncias da necessidade de uma educagdo universal para o transito mais
abrangente do que temos hoje.

Ha necessidade de atengao dos lideres publicos para o indice de pessoas
habilitadas, pessoas que passaram por um minimo de preparo e educagao para o
transito, desse modo, existe a necessidade de aprofundamento de politicas que
ajudem a melhorar as desigualdades de acesso a Carteira Nacional de Habilitagdo
(CNH) entre os Estados do Brasil.

As Escolas Publicas de Transito sdo exemplos de 6rgaos com potencial para o
protagonismo, com possiveis politicas de interiorizacdo podem vir a ser o suporte
necessario para mudar a realidade nos municipios do interior do Brasil.

Ha a necessidade de estender as discussdes iniciadas aqui para tematicas
mais amplas no transito, como modernizacdo e adog¢des de novos modais, de
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questdes de melhorias de infraestrutura, bem como politicas publicas continuas que
envolvam a educacao para o transito muito além do uso dos automéveis, mas que
aborde o dia-a-dia das pessoas, que ajudem na conscientizagdo da mudanga de

postura na busca de uma sociedade mais segura.
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A CIDADANIA E MOBILIDADE EM SEGUNDO PLANO E AS
POSSIBILIDADES DE UMA FORMACAO CIDADA EM
ESPACOS COLETIVOS

Aline Both'

Jaqueline Lidorio de Mattia?

Resumo

O transito é o principal algoz das mortes de criancas e adolescentes de 0 a 14 anos no pais, quando
estao fora de ambientes fechados. Na maior parte das cidades brasileiras, as questdes que envolvem
a mobilidade de pedestres e ciclistas ficam em segundo plano. A Prefeitura de Sdo Leopoldo (RS)
realizou, recentemente, a divulgacao de investimentos em obras de pavimentagdo em vias, em sua
rede social. Nosso objetivo foi analisar a destinagdo de recursos ao Programa Caminhos da Escola no
que tange a seguranga e acessibilidade aos estudantes no entorno das escolas do municipio. A partir
da analise das imagens disponibilizadas pela prefeitura, na pagina oficial no Instagram, ficou evidente
que os investimentos aconteceram apenas para a melhoria da pavimentacéao asfaltica das vias publicas
para veiculos automotores, ndo para todos que fazem os caminhos da escola, mostrando uma lacuna
na compreensdo de quais sdo os caminhos da escola.

Palavras-chave: Cidadania. Direitos Humanos. Educagéo. Mobilidade.

INTRODUGAO
O INICIO DA TRAJETORIA

falta de uma infraestrutura segura e adequada nas vias publicas de
determinados bairros € uma constante na maioria dos municipios
brasileiros. Essa condicdo torna-se uma problematica quando nas
proximidades desses bairros existe uma escola. Sabe-se que boa parte dos alunos

realizam seus deslocamentos sobre as ruas, disputando as vias, por sua vez, com

1 UERGS - Contato: aline-both@uergs.edu.br - — Publicado originalmente: Me deixa passar! O direito de todos ao acesso a
cidade e deveres de cada um na construcdo de um transito justo e seguro v. 3 n. 2 (2024)

2 UERGS - Contato: jaqueline-mattia@uergs.edu.br - — Publicado originalmente: Me deixa passar! O direito de todos ao acesso
a cidade e deveres de cada um na construcdo de um transito justo e seguro v. 3 n. 2 (2024)
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bicicletas e veiculos automotores, quando, na verdade, deveriam estar transitando por
calgadas seguras (Prado, 2016). No avesso da segurancga, percebe-se evidente o grau
de risco que sao dispensados as criangas e aos adolescentes ao nao terem seus
direitos respeitados em bairros ndo caminhaveis. Prado (2016, p.32) faz um alerta:
“[...] a maioria destes problemas estdo relacionados a infraestrutura destinada aos
modos nao motorizados, em especial ao modo a pé, que ainda é bem recorrente em
grande parte das cidades brasileiras”. A autora ainda cita que as “[...] barreiras
arquitetdnicas nos trajetos escolares, podem trazer inseguranga ao deslocamento
destes usuarios, bem como causar acidentes.” (Prado, 2016, p.32).

A Prefeitura de Sao Leopoldo (RS) realizou, recentemente, a divulgacao de
investimentos em obras de pavimentagdo em vias em sua rede social'. Conforme a
pagina, o recurso, destinado ao Programa Caminhos da Escola, teria como objetivo
garantir mais acessibilidade aos estudantes no entorno de 11 escolas do municipio,
“‘garantir um acesso mais qualificado junto aos estabelecimentos de ensino que
possuem estudantes cadeirantes, pessoas com deficiéncia e com dificuldade de
locomogéao”. (Prefeitura Municipal de Sao Leopoldo, 2023)

Imagem 1 — Vistoria da obra de pavimentagdo do Programa Caminhos da Escola

Fonte: SAO LEOPOLDO (2022)

Conforme a Imagem 1, é possivel notar que o projeto voltado a acessibilidade,

importante iniciativa de investimentos no entorno da escola, acabou gerando uma

1 Divulgagéo fornecida pela Prefeitura Municipal de Sdo Leopoldo referente ao “Programa de Pavimentagdo Caminhos da
Escola garante acesso de qualidade as instituicbes de ensino”. Disponivel em:
https://www.instagram.com/tv/Ce4WjPhMINQ/?igshid=MDJmNzVkMjY %3D Acesso: 16 jun. 2022.
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distor¢cao sobre o conceito de mobilidade segura para os estudantes, uma vez que a
campanha trata, tdo somente, de investimentos em pavimentagao asfaltica das vias
publicas. Prado (2016, p.33) aponta que, entre os elementos relacionados a
infraestrutura urbana precisamos considerar indicadores de: calgada, travessia, ponto
de 6nibus e rota acessivel relacionados as areas escolares.

Por meio dos registros da prefeitura, nota-se que na lateral da via, ha uma
especie de canteiro destinado a circulagdo de pessoas. A publicidade da iniciativa é
tdo desconcertante que nem mesmo a cidada, sorridente na foto, pode posicionar-se
no local apropriado para pedestres. Ela necessitou ficar na via destinada aos veiculos
automotores pela auséncia de calgadas, quando seu uso deveria ser garantido pois,
segundo o Codigo de Transito Brasileiro (Brasil, 1997, p.100) é “[...] a parte da via,
normalmente segregada e em nivel diferente, ndo destinada a circulagao de veiculos,
reservada ao transito de pedestres e, quando possivel, a implantacdo de mobiliario
urbano, sinalizagao, vegetagao e outros fins”.

Na conjuntura em que pedestres encontram-se perante seu papel de maior
fragilidade e vulnerabilidade no transito como transeuntes, por si sé justificaria que
tais investimentos os contemplariam, ainda mais considerando a afirmagao do
municipio ao tratar sobre “garantir acesso mais qualificado aqueles que possuem
dificuldade de locomogao” (S&o Leopoldo, 2022). Entretanto, é evidente que a
centralidade das acgdes de mobilidade e acessibilidade desvia o seu verdadeiro
sentido, favorecendo, tdo somente, veiculos motores.

Cabe destacar, de acordo com Prado (2016, p.30), que existem diferentes
legislagbes que garantem a acessibilidade: “[..] o Programa Nacional de
Acessibilidade, denominado Brasil Acessivel, foi iniciado em 2004,[...] tem por
objetivo promover um novo modelo de construgdo de cidades, para torna-las
acessiveis as pessoas e suas necessidades”.

Ao acompanhar alguns comentarios inseridos na postagem da prefeitura, nota-
se que alguns deles nos convidam a reflex&o critica sobre o plano de investimento do
municipio, além disso, alguns posicionamentos corroboram com os conhecimentos
adquiridos durante a formacdo em Cidadania e Mobilidade, fruto da parceria entre a
Universidade Estadual do Rio Grande do Sul e o Detran RS. Séo indagacbdes e
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afirmacgdes de leitores atentos a incoeréncia dos discursos politicos, uma vez que
traduzem, por meio das suas preocupacodes, solugdes oportunas a mobilidade de

pessoas no entorno da escola:

Acho que cadeirantes e pedestres por medidas de seguranga e por lei ndo
tem que transitar pela rua devido a evitar atropelamento. Cabe aos moradores
melhorar as calgadas. Caso nao tenha condigdes pega esses R$3 milhdes e
ajude a populagao que néo pode contribuir. Umas pedras de basalto deve ser
[mais] '?barato que o asfalto. (Cidadao L, 2023)

Na sequéncia, outro comentario diz respeito a relacdo que a campanha
municipal infere sobre o entendimento dos devidos investimentos voltarem-se as
politicas de acessibilidade, garantidas por lei. Sabe-se que a luta pelas garantias das
pessoas com deficiéncia por mais acessibilidade e inclusdo € um desafio constante.
Ainda que existam leis de acessibilidade no pais, que auxiliam na aplicabilidade das
suas garantias e direitos, o poder publico precisa zelar por agées que nao decorrem
do desvio de finalidade. O relato da leitora demonstra a preocupacao quanto a
seguranga das pessoas enquanto circulam por vias ndo recomendadas, tal

circunstancia que deveria partir justamente do poder publico:

Falar que asfalto na rua é dar dignidade ao cadeirante demonstra total
descompasso em relagdo ao direito da pessoa com deficiéncia. A politica
urbana da cidade de Sao Leopoldo esta colocando em risco a seguranga de
seus usuarios ao sugerir a circulagdo das pessoas na via publica. (Cidada A,
2023)

Entendemos que a autoridade municipal tem um papel fundamental quanto as
garantias constitucionais de seus cidadaos. A maneira como 0 municipio conduziu o
projeto Caminhos da Escola nos alerta sobre a importancia de se levantar reflexdes a
luz dos elementos que compdem as melhores praticas para um transito no entorno da
escola, em especial aquelas que se atentem a seguranca dos estudantes ao
transitarem por esses espacos. E necessario problematizar conceitos de transito que

vao além do entendimento sobre veiculos automotores, partindo de alguns

2 Insergdo da autora
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pressupostos inerentes a educacdo para o transito, no contexto da escola: o fato de
que a escola é, sobretudo, feita de pessoas.

Ao reafirmar esse entendimento entende-se que ao referirmos “Caminhos da
Escola” incentivando o uso das calgadas, compreenderia escolhas assertivas e
responsaveis sobre o0 caminho mais seguro para se transitar e evitar sinistros de
transito. Avesso dessa compreensdo seria normalizar as condi¢gdes dos canteiros,
erroneamente chamados de calgadas, que perfazem o entorno das escolas, de modo
irregular, induzindo nossos estudantes a dividirem espagos de circulagédo, nas vias
publicas, possivelmente, constituindo uma das razdes que justificam os altos indices
de atropelamentos.

Segundo Crianga Segura (2023), o transito é o principal algoz das mortes de
criangas e adolescentes de 0 a 14 anos no pais, quando estdo fora de ambientes
fechados. Dentre a fatalidade, a maioria dos sinistros tem mais prevaléncia quando as
criangas e o0s adolescentes estdo na condicdo de ocupantes de veiculos e, em

seguida, quando s&o pedestres e sofrem atropelamentos. Segundo o instituto:

Em 2018, 680 criangas dessa faixa etaria morreram vitimas de acidentes de
transito e, em 2019, 8.704 foram hospitalizadas, segundo o Ministério da
Saude. Do total de mortes de criangcas de zero a 14 anos em acidentes de
transito (1.010 casos em 2018), 53% (534) ocorreram quando elas estavam
na condicdo de ocupantes de veiculo e 27,5% (278) foram devido a
atropelamentos. (Crianga Segura, 2023)

Consoante a realidade da seguranga das criangas, quando em seus
deslocamentos, entende-se oportuno construir reflexdes, entre os pares, ao arquitetar
redes de conhecimento que tornem os espacos de deslocamentos no entorno das
escolas menos problematicos e inseguros. (Goi, Goi e Walter, 2020). As relagdes entre
a educacéo, a escola e a sociedade sao dinamicas e interligadas, a medida que se
compreende essa rede como um principio légico para o processo de formacgéao
humana. Essa formag&o humana diz respeito a tornar-nos conscientes da realidade
social e atuantes na construgcéo e transformacao de determinada posigao que nos

impunha em lugar desigual.
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CAMINHOS POSSIVEIS EM EDUCAGAO PARA O TRANSITO

Reconhecendo a relevancia de se construir saberes sobre mobilidade segura e
a necessidade de agao, o governo brasileiro aderiu a chamada Segunda Década de
Acao pela Seguranga no Transito 2021 — 2030, que tem como meta reduzir mortes e
lesdes no transito em pelo menos 50% durante esse periodo. Esse Plano Global foi
desenvolvido pela Organizagdo Mundial da Saude (OMS) e pelas Comissdes
Regionais das Nagdes Unidas, em cooperagdo com parceiros na Colaboragdo das
Nacdes pela Seguranga no Transito e outras partes interessadas, sendo um
documento de referéncia para dar apoio a implementagdo da Segunda Década de
Acao 2021 - 2030 e seus objetivos. Segundo a OMS (2021):

Os jovens desempenham um papel importante na formagao do futuro sistema
de transporte por dois motivos principais. Em primeiro lugar, eles séo a faixa
etaria mais afetada por traumas no transito, sendo os sinistros de transito a
principal causa de morte entre aqueles com idades entre 5 e 29 anos. Em
segundo lugar, eles sdo a geracao que herdara os resultados das decisdes
tomadas hoje sobre a seguranga do sistema de transporte em
desenvolvimento. Como tal, eles devem ser questionados sobre suas
necessidades, ajudar a moldar o sistema e gerar ideias sobre como proteger
melhor alguns dos mais vulneraveis entre nés. (Organizacdo Mundial da
Saude, 2021, p. 23)

Se as escolas sdo pessoas, dotadas pelas suas singularidades e
intencionalidades, em constante transformagcdo, pensar construcbes de
aprendizagens, as quais levem em considerag&o o cenario que constitui esse entorno
escolar contrapondo-se a um caminho da escola que privilegia a mobilidade de
veiculos, é fundamental para encontrarmos solugdes para uma educagao para o
transito mais seguro.

E fundamental, nesse contexto, fomentar a formagao integral das criangas ao
trabalhar o desenvolvimento moral por meio do olhar atento, consciente e ético que
leve a melhores condutas, que privilegie a segurancga de todos, a medida que cada
sujeito compreenda a sua relevancia nesse cenario social.

Desse modo, questiona-se o seguinte: como garantir uma pratica pedagdgica

de educagao para o transito seguro a partir dos espagos escolares e seu entorno,
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considerando as vivéncias e experiéncias desses alunos, sem que sejam ignorados
0S avessos e as insegurangas presentes no contexto da mobilidade?

Segundo Abreu e Camargo (2021, p.2): “Infelizmente o Brasil € um dos paises
que mais tem acidentes de transito [...]. Muitos desses acidentes fazem vitimas fatais,
principalmente os que envolvem motociclistas e pedestres.” Os autores discutem a
problematica de saude publica que os sinistros de transito envolvem, considerando
que o gasto com hospitais € elevado e que poderiam ser evitados muitos dos sinistros,
na medida que houvesse investimentos em politicas publicas de educagao para o
transito e investimento em acbes para evita-los. Exemplo seria um planejamento
urbano que leve em consideracdo as necessidades de criangas, pedestres, ciclistas,
motociclistas e veiculos n&do motorizados.

A partir desse cenario verificado na cidade de Sédo Leopoldo, compreendemos
a importancia de estabelecer uma construgdo mais engajada em relagdo aos
caminhos da escola e aos objetivos que permeiam as competéncias educacionais que
lidam sobre a Educacgado para o Transito, considerando praticas educacionais mais
perpassadas pelo olhar coletivo e com suas contribuicdes para os espagos no entorno
da escola, retirando a centralidade de agdes da cultura voltada aos veiculos

automotores e colocando a populagao no debate.

FORMACAO CIDADA EM ESPACOS COLETIVOS

Pensar a educacgdo basica e as possiveis agdes pedagogicas que possam
construir e contribuir na educagao para um transito mais seguro contribui para a
formacao integral das criangas e possibilita desenvolver um olhar critico, consciente e
ético aos pares, a medida que elas avancam na sua formacéo.

Segundo a Base Nacional Comum Curricular - BNCC (2017), a equipe
pedagogica pode desenvolver conhecimentos através da educagéo transversal, ao
construir atividades complementares sobre o tema educacdo para o transito, e
implementar reflexdes conscientes sobre cidadania e civismo com toda comunidade
escolar. O Ministério da Educacgdo (Brasil, 2022) ressalta a importancia da

transversalidade dessas praticas:
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[...]a Transversalidade é um principio que desencadeia metodologias
modificadoras da pratica pedagodgica, integrando diversos conhecimentos e
ultrapassando uma concepgdo fragmentada, em direcdo a uma visdo
sistémica de aprendizado.

Esse percurso pedagdgico inova ao propor reflexbes acerca da tematica
Educacao para o Transito, uma vez que transcende a educacgao basica para além da
compreensao sobre qualidade e equidade do ensino, mas, sobretudo, sobre o olhar
atento as urgéncias sociais, possibilitando instrumentalizar praticas educacionais e
sociais transformadoras, construidas a partir da cultura do saber.

Cabe aqui destacar que o papel da escola em propor discussdes acerca de
temas emergentes e contemporaneos, que fagam sentido para o entorno e a escola,
€ fundamental para a construgdo de um senso de coletividade. Uma possibilidade que
se colocou emergente no entorno das escolas de S&ao Leopoldo, considerando a agéao
da prefeitura municipal através do projeto Caminhos da Escola, possibilitaria discutir,
de diferentes maneiras, a aplicacdo desse recurso publico através do olhar das
criangas.

O trabalho da escola, ao abordar a tematica contemporanea, precisa partir de
praticas que instiguem o interesse do aluno, contextualizando o assunto em meio as
relagbes sociais atuais, fazendo sentido ao seu cotidiano e a sua rotina dentro da
comunidade. Outra pergunta que cabe analisar: sera que a escola foi ouvida pelo
poder publico? Essa auséncia de debate, nas mais diversas esferas da sociedade, na
maioria das vezes atende apenas interesse de uma das partes envolvidas, como
aconteceu no desenrolar desse projeto. Quando nos referimos a seguranga no
transito, nos caminhos da escola, estamos tentando criar uma politica publica capaz
de evitar sinistros e que possibilite que 0 acesso seguro aos espacos coletivos seja
respeitado. (Abreu e Camargo, 2021)

Para entender a importancia desse debate, os autores acima citados ainda nos

instigam a pensar além:
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“A caminhabilidade é elemento importante para a ocupagdo da cidade.
Quando o usuario da urbe consegue caminhar confortavelmente pelas ruas,
indo de um local ao outro sem a necessidade do uso de transporte automotor,
ele consegue se conectar melhor as paisagens por onde passa, podendo
entender os eventuais problemas do local onde mora. (Abreu e Camargo,
2021, p.8)

Cabe pensar: até que ponto a escola e o poder publico levam em conta essas
possibilidades seguras de caminhar pela cidade, ao pensar os projetos e
investimentos para a populacdo? Sera que a fungao social da escola leva em conta a
formacgao integral do estudante ao interligar temas transversais e perpassa-los por
praticas pedagdgicas que se conectam aos conhecimentos especificos das areas de
formacao dispostos pela BNCC (Brasil, 2022) e que séo importantes para a formagao
cidada? Segundo Abreu e Camargo 2021, p.9): “Vivemos em um dos paises com o
transito mais violento do mundo, € importante, antes da implantacdo de qualquer
projeto, que o trafego na regido também seja estudado.” Contextualizando, desse
modo, conceitos educacionais em razédo dos possiveis dialogos que nos despertam.

A funcéo social da escola perpassa por possibilitar uma formacéo integral do
sujeito, atento ao percurso indissoluvel das mudangas que rapidamente ocorrem no
ambito da sociedade e nas culturas contemporaneas. A cultura, no ambito da
educacao, reflete toda e qualquer manifestagdo humana que se dé no ambito dos
costumes, dos valores, das crencas, do simbdlico, das praticas sociais, da estética,
das formas de expresséo etc.’®>. Com base nesse entendimento, para transformar
comportamentos mais éticos de uma sociedade é indispensavel construir uma
formacéao educacional voltada aos principios dos Direitos Humanos e que discutam a
cidadania.

Ter consciéncia social sobre o bem comum fortalece o vinculo de solidariedade
num momento importante da formacdo humana dos estudantes, a medida que se
estabelece a cooperacido, sem preterir por uma unica verdade ou universalidade de

ideia, mas, sobretudo, reconhecendo a importdncia da construcido das praticas

'S Aprendizagens desenvolvidas durante o componente curricular Curriculo e Projetos Pedagdgicos emergentes, curso
Especializagdo em Temas Contemporaneos na Educagéo: Cidadania e Mobilidade, Professora Dra Viviane Castro Camozzato.
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pedagogicas voltadas as praticas sociais, no sentido de serem partilhadas e nao,
necessariamente, disputadas como a mais correta.

Essas diretrizes da Educagdo em Direitos Humanos sustentam o campo das
relagcbes sociais segundo os principios e objetivos da Base Nacional Comum
Curricular, no &mbito da Educacgao Basica, no Ensino Fundamental, compreendendo
a diversidade humana, e novamente, reafirma acdes solidarias que levem o aluno a
respeitar a si e ao outro e agir com autonomia, responsabilidade, flexibilidade,
resiliéncia e determinagdo na tomada de decisdo frente as questdes sociais
contemporaneas.

No campo da Linguagem, por exemplo, a Base Nacional Comum Curricular, no
ambito da Educagao Basica, fala que a formagao do aluno ocorre com vistas a atengao
para a construcdo humana, social e cultural, promovendo direitos humanos, tendo
consciéncia socioambiental, respeitando a diversidade de saberes, identidades e
culturas. Trazemos aqui a fala de Abreu e Camargo (2021) que orientam que uma
cidade precisa apresentar segurancga a todos, mas que o entorno das escolas merece
um destaque grande e que “[...] caminhar pelas ruas € a melhor forma de conhecer a
cidade. Mas para que o pedestre se sinta a vontade, as ruas e calgcadas precisam ser

seguras”. (Abreu e Camargo, 2021 p.7).

FORMACAO CIDADA EM ESPACOS COLETIVOS

As pessoas estdo cada vez mais dependentes do veiculo automotor e,
consequentemente, caminhando menos pelas ruas das cidades. Os projetos
desenvolvidos em infraestrutura viaria contemplam prioritariamente os automdéveis e
cada vez menos o pedestre (Abreu e Camargo, 2021). Aproximar as pessoas da
cidade, oferecendo a elas espagos agradaveis e seguros, pragas com infraestrutura,
parques e ruas de lazer, € uma opgao para promoc¢ao do bem-estar e melhora da
qualidade de vida da populagao.

A partir de pesquisas e de estudos de caso, as arquitetas Amanda Tiedt e
Fabiola Cordeiro perceberam que existiam dois caminhos diferentes e

complementares para incluir as criangas na vida urbana, quais sejam: realizar um
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trabalho de sensibilizagao e incluir os pequenos no planejamento urbano através de
processos participativos simplificados. Caminhos que deram origem ao projeto
“arquitetura e cidade para as criangas” 4.

O incentivo a construcdo de uma relacéo afetiva das criancas com a cidade é
possivel na medida em que elas percebam a existéncia dos diferentes papéis que
possam exercer. Nesse sentido, a escola € uma grande aliada nessa formagéao cidada.
Segundo Moll (2015)'®, vivemos um contexto social que torna essencial pensarmos a
importancia de se olhar para a escola e reconhecé-la como um lugar plural e facilitador
de um conjunto de conhecimentos transversais e predisposta a desenvolver o espirito
de cidadania e ativismos sociais mais abrangente, para além daqueles que nela estéo
inseridos. Desse modo, a escola e seu entorno possuem espagos simbdlicos a
promogao do desenvolvimento social responsavel, coletivo e de ressignificagdo de
lugares seguros.

Para a autora, torna-se importante mapear demandas e possibilidades
formativas e, principalmente, romper com lugares tematicos fixos, para que assim
tenhamos possibilidades educativas e de percursos pedagogicos, o0s quais
oportunizem responsabilidades educativas conjuntas, permitindo ao aluno perceber-
se como parte da cidade, ao considerar os espagos de vivéncias e convivéncias
coletivas como uma maneira de se construir conhecimento e compreensao em razao
da mobilidade segura a todos.

A educagao para a mobilidade, seja ela a pé ou ndo, deve apropriar-se do
movimento, da interagdo, da curiosidade, da vontade e da capacidade critica dos
alunos, a fim de construir sentido junto as praticas de aprendizagem na escola:
calgadas, ciclovias e ciclofaixas, pistas de skate, quadras de esportes e pracas sao
ambientes facilitadores para o compartilhamento de experiéncia e conhecimento. Ao

pensarmos a moradia, o lazer e a mobilidade em conjunto, podemos desconstruir

14 Portal Aprendiz. A cidade é uma escola. “Cidade para criangas: projeto estimula a relagéo afetividade das criangas com a vida
urbana. Disponivel em: https://portal.aprendiz.uol.com.br/2018/08/01/cidade-para-criancas-projeto-estimula-a-relacao-afetiva-
das-criancas-com-a-vida-urbana/. Acesso em: 22 mar. 2023

15 Referencial tedrico extraido a partir de pesquisas desenvolvidas no percurso das aprendizagens adquiridas durante o curso
Especializagdo em Temas Contemporaneos na Educacado: Cidadania e Mobilidade. Ma. Jaqueline Lidorio de Mattia Moll,
professora assistente, coordenadora do curso de especializagdo: Temas contemporaneos na educagéo: cidadania e mobilidade.
E-mail: Jaqueline-mattia@uergs.edu.br. MOOL, Jaqueline. Cidade e Territérios Educativos: elementos para pensar a educagao
na contemporaneidade. Disponivel em: https://www.anped.org.br/bibliotecal/item/cidade-e-terriotiros-educativos-elementos-para-
pensar-educacao-na-contemporaneidade. Acesso: 04 dez. 2021.
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alguns problemas atuais e dar real sentido a condutas mais éticas. De acordo com
Moll (2015, p.13):

Os caminhos a serem percorridos na vida escolar, podem produzir novos
desenhos que valorizem saberes até hoje rechagados. Aproximar a cidade
da escola e a escola da cidade e pensar a cidade e seus territérios na
perspectiva da educagao colocam-se neste horizonte.

Desenvolver atividades que trabalhem principios fundamentais de respeito e
convivéncia, assim como valores primordiais nas relagdes interpessoais, como a
tolerancia, a solicitude, a fraternidade, a compreensao, a paciéncia, a educacao e o
respeito, contribui no desenvolvimento saudavel das relagdes ao dar um novo olhar
sobre nossas agdes. Nesse sentido, educagdo para uma mobilidade segura,
consciente, significa estimular as criangas a desenvolverem habitos e
comportamentos solidarios, transformando os saberes em reflexdes criticas.

Se o municipio entende o conceito de que o Caminho da Escola se da em meio
as ruas asfaltadas, nada mais coerente que construir praticas pedagdgicas a partir da
construcado de saberes, de comportamentos e valores sociais conscientes para com
os cuidados que nos s&o necessarios para o deslocamento seguro. Cuidados que
ampliam a percepc¢ao sobre si, bem como para com o outro, construindo a completude
do elemento “nés” em meio as nossas agdes. Ndo ha uma férmula sobre como
construir agdes pedagodgicas que tratem de fatos que evidenciam imprudéncias e
negligéncias no transito, contudo, destaca-se que é fundamental proporcionar ao
aluno a nogao de responsabilidade e solidariedade.

Dando continuidade a analise da iniciativa “Caminhos da Escola”, nota-se que
a prefeitura deflagrou no municipio incoeréncia na destinagéo de seus recursos para
obras “prioritarias” a partir da 6tica do poder publico, de modo que trazemos o relato

do executivo que vem acompanhando suas obras:
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Visitado por milhares de fiéis ao longo do ano, as ruas do entorno do
Santuario Coragao de Jesus, onde esta o tumulo do Padre Reus, receberam
um novo capeamento asfaltico, na sexta-feira, 24 de margo. Além de fiéis e
turistas, moradores do bairro utilizam diariamente as vias para locomocgao.
Foram beneficiadas as ruas Padre Werner e Leonel Franca. “E a continuag&o
de uma série de obras que estamos realizando desde o inicio do ano.
Comegou com o Programa Caminho das Escolas, seguiu com demais obras
estruturantes e agora estamos num ponto religioso e turistico, frequentado
por milhares de pessoas", destacou o prefeito Ary Vanazzi, que acompanhou
de perto o trabalho na tarde desta sexta-feira, dia 24. (Sdo Leopoldo, 2023)6,

Imagem 2 - Vistoria da obra de pavimentac¢ao do Programa Caminhos da Escola

Fonte: SAO LEOPOLDO (2023)

Como podemos ver na imagem 2 e na descri¢ao do relato, o propdsito segue
considerando apenas as vias de circulagao de veiculos automotores, sem considerar
as calcadas e outros espacos que sao fundamentais para a populagdo. Como
poderemos experienciar novas possibilidades de transitar por vias, sendo que elas
nao s&o seguras, colocando as pessoas em uma situacéo de perigo? A constru¢ao
para um transito seguro precisa se pautar no debate e na compreensdo das
necessidades de uma cidade pensada para as criangas, logo, segura para transitar.

Iniciativas de mobilidade, em prol do desenvolvimento da cidadania podem
promover boas experiéncias e resultados, considerando esse movimento de transitar
por locais dos proprios bairros onde os alunos residem e onde a escola esta inserida.
Experiéncias que possibilitem o compartilhamento das vivéncias, dialogando sobre o

reconhecimento dos impasses desses trajetos, ou ndo, identificando as frustragdes e

16 As obras fazem parte do Programa Pavimenta S&o Léo: mais mobilidade, valorizagdo e qualidade de vida. Disponivel em:
https://www.instagram.com/p/CqN1qg-hP7s8/. Acesso: 22 mar. 2023.
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as descobertas em relacéo a infraestrutura da cidade. Uma pratica que transforma o
habito da individualizacdo dos espacos-temporais para uma compreensao maior
sobre o coletivo, estabelecendo a compreensao sobre a comunicagao além da verbal.

A ludicidade presente nas aprendizagens favorece atividades que envolvem
questdes mais criticas; a criatividade do saber e da promocédo a pesquisa sobre a
tematica, sensibiliza os educandos quanto a importancia de agir com consciéncia e
responsabilidade, pois sdo elementos importantes para o reconhecimento de um
problema e pela acdo necessaria a solucgao.

Saber reconhecer os fundamentos que fazem a mobilidade um complexo
contexto de direitos e deveres necessita do entendimento do sujeito sobre a
importancia de se zelar pelos valores sociais, posturas conscientes e atitudes
solidarias; compreendendo que nossas ag¢des em relacédo ao transito nao devem ser
regidas, tdo somente, pelas leis e normas de circulagdo, mas principalmente, pelo
entendimento do respeito a vida, em prol de uma convivéncia colaborativa e solidaria.
(DENATRAN, 2009).

Aprender a caminhar de forma segura € resignificar o olhar sobre as ruas, é
instigar a curiosidade, promover sentido as reflexdes e nossas agdes. Modificar as
representacdes sociais, quebrar esteredtipos, e principalmente, avancar sobre o
conceito da equidade, migrando as agbes humanas para o sentido de pertencimento
e acolhimento cidadao, considerando a importancia de compreender e interpretar o
mundo (natural, social e tecnoldgico), sobretudo, na perspectiva de transforma-lo
humanamente mais seguro.

Em consonancia com a fala da professora Caroline Amaral — Componente
Curricular: Projetos e Recursos Pedagogicos em Educacdo para o Tréansito e
Contextos de Aplicacdo — que afirma: “[...] se quisermos a seguranga ao transitar,
preservando vidas, precisamos de comprometimento na elaboracdo de um plano
pedagogico”, implementar boas praticas de caminhabilidade nas vias, ao dialogar e
problematizar, nos espacos das escola, conceitos sobre mobilidade e a compreensao
de quem sdo os participes nesse meio, demonstra-se indispensavel para o
entendimento de que caminhar em via publica exige principios, ndo obstante, exige

atender algumas condi¢gdes para ser justa, ou seja, para ser proveitosa, segura,
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confortavel e interessante, considerando que cada uma delas é essencial, porém nao
suficiente quando isoladas (Speck, 2016).

Perceber o potencial que ha de ludicidade nos espacgos urbanos que
perpassam o caminho até a escola e transformar as experiéncias do aluno num novo
lugar, o lugar de pertencimento, o lugar dotado de afeto, um lugar que passa a ter
sentido e valor para ele. Movimento que constréi memorias. Percurso que preserva
lembrangas. Vivéncias que compartilham rotinas cuja linguagem constitui vinculos
psicossociais e, futuramente, servem de memoria afetiva. Seja o caminhar na
companhia da natureza, de pessoas, seja, tdo somente, de si. Pertencer a algum
lugar s é possivel ao se “descolecionar’17 padrdes sobre habitos, sobre transitar,
sobre o experenciar.

Identidades que vao se constituindo e transformando sob novas concepg¢des
de vivéncias cotidianas, ao ndo experienciar mais “desenclausuramentos” 18 .
Segundo Lansky (apud Azevedo , 2012, p.28) “[...] recriar e reinventar os espagos
livres a partir das suas “brechas”[...]” para criar oportunidades culturais, educativas e
de lazer e de lugares para brincar”.

Nesse sentido, € importante a participacdo ativa da escola ao articular
movimentos que estimulem a autonomia de seus alunos, assim como instigar novas
provocacodes, reflexdes, inovagdes e promover, sobretudo, a autonomia intelectual ao
construir sentido a trajetos urbanos por meios de deslocamentos, sejam eles modais
alternativos, sejam a pé, mas que sejam ricos em deslocamentos, estimulando agdes
sociais de cidadania, reiterando novos olhares em relagcdo as novas atitudes
comportamentais.

A escola é dotada de vida, de singularidade e também de pluralidade; a
complexidade que ha em seus espacgos publicos acelera os processos de mudancas

17 Descolecionar: “(...)construir outras colegdes que revelam a trajetéria, a historicidade do sujeito (...)". (ALVES E ROJO0, 2020).
Referencial tedrico proposto a partir das reflexdes realizadas no componente curricular Educacao, culturas, lugares de
aprendizagem e as cidades para jovens e criangas, curso Especializagdo em Temas Contemporaneos na Educagéao: Cidadania
e Mobilidade, Professoro Dr. Eleones Lima da Silva e Professora Ma. Semirames Martins Corréa.

18 Desenclausurar: “(...)a escola ndo pode mais se permitir “encastelada”, cercada por muros e ignorando a cidade e os espagos
publicos. Ao ‘pular o muro da escola’, reconhecemos que o habitar da infancia na cidade inclui ndo somente os espagos
educativos, mas toda uma rede de lugares que se conectam e que se reconstréem em um continuum movimento”. (AZEVEDO,
2019, p. 18). Referencial tedrico utilizado no componente curricular Educagéo, culturas, lugares de aprendizagem e as cidades
para jovens e criangas, curso Especializagdo em Temas Contemporaneos na Educagéo: Cidadania e Mobilidade, Professoro Dr.
Eleones Lima da Silva e Professora Ma. Semirames Martins Corréa.
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transformando comportamentos de muitas geragdes. Pensar em temas transversais
que atravessem muros, rompam barreiras e compreendam as necessidades da
sociedade €, sobretudo, estabelecer intimidade as experiéncias e saberes de forma
consciente para com o mundo.

Desenvolver curriculos flexiveis, dindmicos e adaptaveis na escola demonstra-
se salutar para que se consiga contribuir com reflexdes que ampliem perspectivas
curriculares. Nesse contexto, entende-se oportuno inserir praticas pedagogicas de
temas transversais ja nos anos iniciais, como exemplo, a Cidadania e Mobilidade, pelo
olhar que desenvolve a formacao dos estudantes em Direitos Humanos, uma vez que
a escola tem uma representacao social imprescindivel no desenvolvimento social, que
também traz consigo o desafio diario de transformar as experiéncias e saberes com
vistas a geragdes mais conscientes e humanamente éticas.

Valorizar solucbes que resultem no desenvolvimento social coletivo,
principalmente, na fase escolar dos sujeitos, torna-se uma decisdo importante para
que essas experiéncias sejam catalizadoras de um amanha inclusivo e consciente.
Construir uma consciéncia coletiva com toda a comunidade e compreender que a
escola e seu entorno (a comunidade escolar) tém papel fundamental para instigar a
cidadania em meio as reflexdes sobre a mobilidade segura torna-se evidente
paradigma.

Ampliar o protagonismo dos sujeitos, para além da escola, pulverizando novas
e necessarias politicas pedagogicas ao desenvolver elementos e competéncias
curriculares muito além da teoria. Contribuir com reflexdes que ampliem os horizontes
educacionais de temas transversais como a cidadania e mobilidade para além do

entendimento sobre transito.

Consideragoes Finais

Sabemos que os atropelamentos e sinistros com veiculos automotores sao as
principais causas de mortes de criangas e adolescentes de 0 a 14 anos no pais,
quando estao fora de ambientes fechados. Na maior parte das cidades brasileiras as

questdes que envolvem a mobilidade de pedestres e ciclistas ficam em segundo
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plano. A escola e a sociedade civil, em parceria com o poder publico, precisam discutir
os caminhos da escola que considerem a voz das criangas e da sociedade por um
transitar mais seguro.

A lei da acessibilidade garante que espacgos publicos devam oferecer condi¢des
de transitar para todas as pessoas. A infancia precisa possibilitar que o caminho da
escola seja um percurso de novas experiéncias e descobertas. Na escola, urge
desenvolver uma pratica pedagdgica humanizada por meio das redes de
conhecimentos e temas transversais, que levem em conta praticas conscientes e
éticas, contribuindo no descortinar do olhar pedagdégico que se volta, tdo somente, a
veiculos ou vias asfaltadas. As criangas precisam compreender o lugar que ocupam
na sociedade e o poder publico trabalhar em prol da melhoria da qualidade de vida da
populacio.

Cabe a sociedade perceber que é participe de cada intervencéo feita na cidade,
assim como, que o planejamento de recursos publicos, destinados as melhorias, deve
levar em conta uma ag¢ao que considere as criangas como centro do processo.
Garantir segurancga, acessibilidade e uma formagao critica € uma das tarefas que a
escola pode trazer para os debates transversais mais humanos e, com isso, construir
uma cultura em que as criangas sejam levadas a sério e a cidadania e mobilidade nao

figuem em segundo plano.
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SOUTH SUMMIT: INOVAR E APRENDER!

Rosane Uszacki’

vento que reune pessoas de diversas partes do mundo em busca de

inovagao, tecnologia e apoiadores. Polémico na sua constituicdo em

razao de exigir largo apoio governamental, justo de gestbes que n&o
foram tdo inovadoras e eficientes em suas acgdes diante dos desafios climaticos
extremos vividos pelo RS.

Os “falantes” compartilham seu conhecimento em um curto espago de tempo.
Os “ouvintes” precisam de organizagao e paciéncia para encarar as filas e se deslocar
pelas salas. Enquanto pedagoga, esse movimento ja me causa interesse, pois a forma
de disseminagao do conhecimento é outra e requer complementacgao pela interagao
fisica ou pos-evento.

Por quem apresenta, o uso da escrita € diminuto em apresentacgdes repletas de
imagens. Inexistente o registro escrito, tudo é gravado em milhares de videos que
aspiram influenciar seus seguidores.

Quem segue quem?

O que nos leva a escolher uma pessoa para encarar uma fila para ser ouvida?

O que fazemos com aquilo que ouvimos?

Compartilhamos com nossos pares de trabalho e propomos mudangas em
nosso microambiente almejando um novo cenario?

Sou professora em uma Escola Publica de Transito e ao circular nesse evento
identifiquei muitas pessoas interessadas em estabelecer trocas sobre a expertise do
DetranRS em razado das multas e também em como acessar o conteudo educativo da
Escola.

A presenca de um simulador de capotagem desperta curiosidade e a lei da
gravidade, tdo antiga, se tornou espetaculo de conscientizagdo quando condutores

" DETRAN/RS - Contato: rosane-uszacki@detran.rs.gov.br
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experimentam os efeitos de estar dentro de um veiculo capotando. Afinal, temos que
ainda sentir na pele para mudar o comportamento? Por vezes sim, em outras ndo, que
o diga a populacao atingida pelas enchentes. Utilizaram sua dor para definir seus
gestores municipais no processo eleitoral de 2024? Orgaos e instituicdes participantes
do luxuoso evento fizeram semelhante aporte no enfrentamento a catastrofe? Como
toda professora, gosto de aprender e questionar. Muitas respostas virdo com o tempo.

Diversos estandes apresentam o que ha de melhor e mais inovador entre
aqueles que puderam pagar para disseminar seus conhecimentos. Espagos diminutos
de aproximadamente 1metro de largura por 2metros de comprimento acolhem
pessoas dispostas a compartilhar seu sucesso com todos que passam. Sim, existiam
espacos bem maiores, mas o olho de quem passa pode ser captado pelo poder do
conteudo e ndo apenas do seu tamanho, com livros funciona mais ou menos dessa
forma, n&o precisa ser enorme e dotado de muitas paginas, mas transformador em
sua poténcia de conteudo/saber.

Conhecer pessoalmente o pai das redes sociais, o Sr. Orkut e ouvi-lo dizer que
0 que aconteceu foi um processo que nao era o previsto, ou seja, inicialmente a rede
social visava reunir pessoas conhecidas ou com interesse comum para interagir na
vida real, agora, a vida real é espelhada de forma caricata na rede virtual e se presta
principalmente para estimular o consumo. O interesse do capital administra os
algoritmos que nos apresentam conteudos e pessoas, temos que aprender e caminhar
por essa trilha tdo ousada e que pode nos levar a lugares n&o desejados.

No evento, o conteudo apresentado como case de sucesso ja foi uma dor num
passado recente. Isso por si ja traz uma reflexdo importante e remete ao cliché do
empreendedorismo: na crise, tire 0 S e crie. Mas para criar é preciso estar aberto a
pensar diferente, estudar para enxergar novas possibilidades, conhecer e conversar
com gente que faz outras coisas e aprender como se resolveram. Nem sempre a dor
sera a mesma nossa, mas ouvir histérias inspiradoras desperta em ndés insights
capazes de estabelecer novas conexdes, permitindo a constru¢gdo de um novo agir.

N&o apoio as formas de financiamento do evento e tampouco que o RS pinte
um falso quadro de superagdao da tragédia, mas isso ndo exclui o potencial de
aprendizagem que o evento carrega ao congregar tantas pessoas diferentes e
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dispostas a trocar e construir um novo amanha. Minhas crengas e conhecimentos nao
devem servir para limitar meu olhar e sim para ampliar, para tecer novos fazeres.
Ideologia todos temos. Tudo que fazemos € um ato politico. Que saibamos aproveitar
esse evento para aprender a aprender.
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